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郓城高铁站站前区修建性详细规划方案的落地性研究

冯�媛1�杨�乐2

中国铁路设计集团有限公司�天津�300308

摘�要：本文介绍了郓城高铁站站前区修建性详细规划项目，秉承“站城一体”的设计理念，打造富有创意和整

体性的现代交通服务空间，以提升城市西门户的郓城特色。通过与业主、铁路相关部门等多方沟通和协调，项目团队

提出了具有高度落地性的枢纽规划设计方案，包括一次设计、分期建设、站城融合等创新性理念。同时，本文还介绍

了项目团队在规划设计中充分落实前期概念规划的设计成果、积极对接相关工程、将“集约利用土地”的设计思想贯

穿始终等关键点，以确保项目的顺利实施和落地性。最后，本文总结了郓城高铁站站前区修建性详细规划项目的关键

点研究，为类似中小车站市政广场的规划提供了借鉴和参考。
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引言：既有郓城站位于菏泽市郓城县西北侧，是京

九铁路上的普速客货混线侧平站，既有2台9线，于1996
年投入使用，站房规模4000㎡。京雄商高铁是京港高速
铁路的重要组成部分，连接北京市丰台区、河北省雄安

新区与河南省商丘市。郓城高铁站为京雄商高铁与京九

铁路的并线拆旧建新站。

图1��郓城站区位示意图

位于菏泽市郓城县西北侧的郓城站，是京九铁路上

的一个普速铁路客货混线侧平站。该站设有2台9线，于
1996年开始投入使用，站房的规模为4000平方米。作为
京港高速铁路重要组成部分的京雄商高铁，连接了北京

市丰台区、河北省雄安新区和河南省商丘市。规划郓城

高铁站为京雄商高铁与京九铁路的并线拆旧建新站。

郓城站位于城市西北部边缘地带，紧邻城市环城主

干道，其周边土地所有权形式多样，地块内建筑密集，

道路拓宽潜力有限。这些因素，增加了站前区规划设计

的难度。

本文以郓城站前区规划修建性详细规划方案为基础，

对拆旧建新高铁站站前交通组织、各类交通接驳布局与市

政广场规划的关键点进行阐述，并提出落地性规划设计建

议，对同类中小车站市政广场规划具有一定借鉴意义。

1��项目现状

既有京九铁路郓城站历经20余年，设施已显老化，
车站规模较小，无法满足旅客对舒适性的需求。结合京

雄商高铁引入，该站将拆除1个普速站台，新建2台4线，
包括450m×12m侧式站台和550m×12m岛式站台各1座，为
普速、高速场共用，同时将设提升改造550m×7.25m侧式
站台1座；拆除既有普速站房，新建高铁站房，总面积将
达到12000平方米，采用上进下出的线侧平站型[1]。

现状郓城站广场进深约160米，面宽约156米，基本
呈正方形。引入京雄商高铁并新建站房后，广场进深将

减少至约70米，使得原本局促的用地设计难度增加。此
外，现状广场与站房首层标高存在4.35米的高差，既有
广场采用连续台阶消解，且未设电扶梯。站前路（郓邑

路）与临城路在站前广场东侧形成T字交叉口，快进站组
织效率较低。
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图2��现状与规划鸟瞰效果

借助京雄商高铁的引入，郓城站片区板块也将迎来功

能调整的新发展契机。我们需要在综合考虑用地、交通流

线和设施规划等因素的基础上，制定相应的设计策略，以

满足现代化火车站所必需的功能性和舒适性需求。

2��规划设计方案与工程设计转化情况

郓城高铁站站前区项目占地约15亩，总投资约9.96
亿。其中近期工程投资6.59亿，远期工程投资3.37亿。市
政广场南北向面宽约763米，东西向进深74.9米，结合郓
邑路东侧城市空间轴线设下沉广场。地下空间与社会车

库共2.86万平米，快速送客匝道桥长330余米。设市政集
散广场、公交、长途、出租、网约车和VIP车场等各类地
面接驳设施；跨郓邑路地上人行、地下人行与车行设施；

枢纽南侧下穿铁路通站道路（新临城路）与枢纽北侧进场

道路。本项目集约利用地上、地下空间，协调好地下各类

车辆流线组织，秉承“站城一体”的设计理念，流畅组

织交通、建筑、景观关系，打造富有创意和整体性的现

代交通服务空间，凸显城市西门户的郓城特色。

本项目2021年年末完成专家评审；2022年10通过规
委会评审并进行公示；2023年4修建性详细规划获得批
复。同年进入工程设计阶段，于2023年7月召开《郓城站
站前广场及配套设施建设项目》一期工程工程初步设计审

查会。目前正在开展初步设计鉴修工作。初步设计方案进

一步与站房工程进行对接，优化地下空间设计接口，确

定修详规提出的用建筑结构设计快速高架进站道路的设

想，与地下空间一体化设计，优化地库工程方案[2]。

3��落地性设计关键点

郓城高铁站站前区修建性详细规划项目是郓城城市

发展的重要节点枢纽工程，具有复杂的基础设计条件。

为确保项目的顺利实施，项目团队全面梳理了现场现

状，研究了各类上位规划要求，深入挖掘业主需求，积

极与各方沟通，提出了具有高度落地性的枢纽规划设计

方案。

在规划设计中，项目团队提出了“一次设计，多次

分期建设”的“站城融合”的思路。这一创新性理念将

实现高铁站与周边城市区域的有机结合，对提升区域整

体形象和便利市民出行具有积极作用。

此外，该规划方案对其他中小型枢纽的市政广场规

划具有一定的借鉴意义。通过研究本项目的实施策略和

经验，其他城市节点可以汲取有益的经验，进一步完善

市政基础设施网络，提高城市的整体交通枢纽效率。

3.1  充分落实前期概念规划的设计成果
在本次修建性详细规划过程中，我们贯彻了前期规

划的核心思想，即将既有临城路郓城高铁站至县体育馆

段塑造为城市景观轴线。结合站房南侧下穿路工程规

划，我们对新临城路进行了合理优化。在保留徐氏宗祠

的基础上，利用现有土路进行拓宽，有效避免了县体育

馆西北侧路口形成五叉路口，并将站前T字路口转变为城
市空间廊道。

图3��郓城站片区城市空间格局调整示意

通过拓展高铁站的辐射效应，我们成功提升了郓城

高铁站与县体育馆两个重要城市节点的联动能力，进而

激活了整个板块的价值。此外，郓邑路东侧轴线两侧地

块可以立体衔接市政广场，为远期枢纽广场提供了停车

与集散功能补充。

这些举措共同塑造了郓城立体城市节点门户的形象。

3.2  与相关工程积极对接，推进规划设计落地性
项目设计团队积极与站房设计单位进行了对接，详

细阐述了市政广场与站房首层存在高差的情况。我们提

出通过利用现有的4.35米高差设计高架快速进站路，将出
站人流引入市政广场负一层下沉广场。这样的设计方案

能够避免旅客出站后需要先提升再下行的现象，提供了

更为顺畅的交通路线。该观点得到了多方认可，但在实

施过程中，要求市政广场工程必须加快推进，以确保能

够与站房工程同步开工和竣工。

在路地双方进行了多次沟通后，考虑到快速进站路

的设计，铁路相关部门也同意在站房北侧设置VIP停车
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场。本站是京雄商山东段内同规模车站中唯一配置了VIP
停车场的高铁站。

3.3  将“集约利用土地”的设计思想贯穿始终
在与铁路设计方案进行对接过程中，设计团队提出

了两项优化建议并均被采纳。首先，我们建议对生产生

活房屋布局进行优化，将广场北侧郓邑路西侧城市用地

的进深由原来的45米调整为60米。通过这种调整，地块
退线后可以开展房屋建设活动，并且可以进行土地出

让。否则，该用地只能作为绿地或停车场使用。为了实现

地块的合理划分，完善城市路网系统，在地块北侧规划新

建一条城市道路，为铁路综合区提供便捷的进出通道。

图4��可出让地块与VIP停车场布局示意

其次，设计团队建议将站房中心向北侧移动34米，这
样可以提升新临城路和城市轴线夹角地块的使用效率，并

增加可建设用地的面积。通过多方沟通，得以实现。

此外，枢纽规划方案利用现有4.35米的高差，通过建
筑结构设计出站前高架快速进站路。这种立体规划设计

方法可以有效避免人与车辆的交叉，提高旅客使用便捷

度和舒适度。

4��结束语

本次《新建京雄商高铁郓城站站前区修建性详细规

划方案》的制定，是在前期规划研究和交通疏解分析的

基础上，对地上和地下空间布局进行了进一步的优化，

合理组织了各类交通接驳设施的流线，深化了空间形体

的设计，并细化了竖向设计。这些措施为后续枢纽工程

设计和施工的顺利进行提供了指导和依据。同时，通过

一系列具体可行的关键点研究，确保了后续工程设计中

相关要求的落实，为类似中小车站市政广场的规划提供

了借鉴和参考。
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