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机场场道工程道面施工技术研究

林 凡1 张华阳2

中国水利水电第十六工程局有限公司 福建 福州 350001

摘� 要：机场场道工程是交通体系不可或缺的一部分，其使用时长和可执行性也会受到项目建设内容产生的影

响。在施工中，必须采用较好的工程项目施工工艺，提升材料设备控制，确立基准点，注重测试标准的准确性，保证

机场场道工程质量达到预估规范。因而，文中对机场场道施工中选用的方式方法进行了探讨与分析，并给出对应的管

理要点和工程施工品质，以满足在我国现代化城市建设的必须。
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引言

在我国社会经济发展的大环境下，伴随着航空业的

高速发展，机场场道建设的总数愈来愈多，对建设质量

有了更高要求。搞好机场场道建设工程施工的专业技术

管理方面，需从工程特点考虑，明确施工关键点，选择

相应的控制方法，搞好跑道的质量控制，争得不断提升

的飞机安全与飞机场使用性能。

1 飞行区道面工程施工要求与特点

道面工程需要长期室外工作，受气温环境危害比较

大，且这种影响展现长久性和突发的特征。飞行区的道

面工程项目主要运用于飞机起落。飞机在地面上起落

经常，承载能力大，规定道面工程外形设计具有极高的

承载力和抗弯强度水平，在施工中以工作服科技的干固

做到设计与规范标准，以适应使用要求。因而，必须加

强飞行区道面工程项目的质量控制，进一步完善施工工

艺，保证道面施工过程的各类参数和技术标准合乎设计

与规范标准，以确保飞机的安全平衡起落[1]。

2 机场场道面层水泥混凝土特点

1)严格把控地面混凝土的光滑度。跑道的顺畅水平
危害飞机滑跑的稳定和舒适度，严重的话甚至还会导致

轮胎磨损，严重危害航空安全。表层混凝土平面度应3 
mm，邻近版块间的落差应2mm 。2)混凝土在地面上的耐
磨性能高。轨道的表层混凝土规定有一定的摩擦阻力和

相对较高的耐磨性能，摩擦阻力是由打毛或开槽来完成

的。3)混凝土在地面上高耐用性。地面混凝土在使用中
的无效要素包含飞机或车子所带来的规律性或突发承载

力、降水浸蚀、碳化浸蚀、抗弯刚度和冻融循环毁坏。4)
选用硬质的混凝土(20~40 s维勃稠度)，石料能建立良好的
互锁构形，并能产生3~5 mm粗厚水泥砂浆整体面层，有
益于表层前期准备压光。水泥砂浆变稠减少耐磨性能，

太薄拉毛困难、漏石。

3 机场场道工程施工技术相关内容与措施

以某飞机场项目为例，必须建造一条长2500m，宽
50m，跑道两侧各7.5m的跑道。跑道两边各自50 x 50 m的
防吹坪，平行面飞机跑道与跑道同样，宽33m，跑道两边
宽7.5m，泡滑间距180mm，其中道面和道肩工程项目选
用混凝土道面。跑道西北端为500米，东南方端为00米。
本项目处在寒冷的冬天气侯，施工期内必须对路面强度

开展防寒或防除冰液侵蚀解决[2]。

3.1  地基处理施工方案与技术措施
3.1.1  暗埋不良地质体处理
在施工中，也会受到各种土壤层条件的限制，造成

各种填埋难题，如坑填埋、沙坑塌落、砂巷陷落等。在

对待这类松散层时，应注意是不是低于6 m，随后结合
实际情况作出判断，挑选较高强夯地基技术实现解决工

作，确保后面施工的正常进行。当埋体里存有相近裂

缝，或松散层总体薄厚高过6m时，施工前应使用素土挤
密桩对整个地区空间进行挤密，提升裂缝的添充，使之

丰富，然后依据施工标准进行地基基础工作中，既能保

证道面的均匀度，又能保证稳定性。

3.1.2  沟渠、水塘处理方案
因为机场场道工程项目具有一定的独特性和严格功

能要求，在水渠、水塘建筑物的处理过程中，需要采用

置换法开展有关工作。工作人员必须在施工时对全部区

域内的存水进行清洗，并进行淤泥清理，确定结论之后

再按照实际标准进行强夯地基。这时必须工作人员应用

薄厚超过0.5m的角砾岩基础垫层，以确保回填实际效果
达到预期规范。随后，在场所地区分层次回填解决的过

程当中，需注意清除四周的草皮土后，外露土厚度是否

符合地面标高的需求。一般来说，当施工所属的地区达

到水渠接地面条件后，为了更好完成斜坡的处理方法，

需要采用阶梯开挖的形式进行相关知识，并且也挑选强
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夯地基，确保全部施工地区地面处在相平情况[3]。

3.1.3  采砂坑处理
强夯法的应用范围广泛，还可以用在采砂坑。一般

由工作人员清除坑内空间，然后再进行强夯法，注重分

级控制。核对符合规定后，开展分层次回填场地开挖。

与沟区相近，采砂坑的地面标高也要查验。假如具体

用地相对高度超出建筑标高，必须及时纠正。回填结束

后，相同的工作中能通过再度强夯地基去完成。

3.1.4  水井、水窖等人工构筑物处理
水窖和深水井的出现，需要人员进行部分拆卸。施

工时，测绘工作应当由员工进行，并选择3 m高碾压层
的地区，拆除工作应由下而上开展。混凝土地下室拆除

后，融合要求运用回填材料，随后可以选择灰土信息保

密桩开展下一步工作。为了保证道面构造的均匀度，需

要考虑素土挤密桩技术的发展标准和要求，强化对掩埋

不良地质论的处理效率，并制定相应的处理办法。

3.2  模板制作
道面模板选用特别制作钢模板。模板相对高度比整

体面层设计方案薄厚减少15mm。直线段模板长短应依据
阻塞状况设定，小曲线半径和平面曲线应设1m~3m的短
模板。拉杆杆插口的孔径比钢筋规格大2mm。模板拉杆
杆孔用环形塑胶堵漏，可有效清除支撑杆孔跑浆，确保

存活面，有利于后面刷沥清等工艺。钢模板用角铁三角

架支撑点，三角架一端用螺母与筋板联接，另一端制成

活动套筒规格，插进钎子固定不动，固定不动间隔不能

高于1m/片[4]。

3.3  模板安装
模板支撑架采用“隔行跳立”方式，“支一行模板

独立仓、空一行再填仓”。竖向邻近的二块混凝土板横

着施工缝应彼此错开不得少于一条。模板固定不动后，

模板连接头、模板与基层接触处要油毡或胶布贴牢密封

性。浇制前2小时在和混凝土混凝土拌合物接触到的表面
涂脱膜剂或隔离剂。支设时，公司口缝里的公司口向务

必一致。模板安装完毕后，开展隔离层土工布铺设，依

据版块规格由厂家定制，采用多的人一次摊铺成形代替

传统的滚动式前行铺装，降低铺装环节中纵缝搭接接头

凹凸不平、发皱的情况

3.4  拌和项目
以集中化拌和的方式，应用强制搅拌机拌和混合物

质。拌和前，必须明确粗细骨料和水泥材料的使用量。

搅拌时，碾压需要达到最佳含水量规范。施工时融合试

点区间工作经验，拌和以试点区间安排的拌和水分含量

为加强，损害水流量保持在1.5%上下，每盘拌和时长保

持在2~3min。
3.5  运输
最好不要让车辆的晃动越来越猛烈。不然，很容易

发生离析问题。此外，运送时不容许急转和急刹，会有

离析难题，必须全力控制车箱环境湿度，并且用遮掩机

等开展遮掩。

3.6  混凝土摊铺
采用履带小型铲运车相互配合人力铺筑，接近

模板一部分稍高于正中间，铺筑薄厚一般为厚度的

10%~15%，以确保稳固的地面沉降落差。必须一部分人
力交仓时，将铁锨颠倒过来，避免混凝土假凝。有加强

钢筋时，采用三遍面料一遍振捣作业类型，第一遍布置

至下一层建筑钢筋相对高度，铺装钢筋网片。从第二遍

布料到顶层建筑钢筋相对高度，铺装第二遍钢筋网片，

从第三遍布料到铺筑相对高度，统一振捣[5]。

3.7  混凝土振捣
采用自行式高频率振捣器加上振捣器、插式振捣器

和平板振捣器。自行式高频率震子棒间距约40 cm，边缘
震子棒距模板约20 cm，为持续推进式振捣，行驶速度0.8 
m/min。有纹路时，斜向插进斑点状振捣器。插式振捣器
用以模板边混凝土的振捣，确保公司口振捣密实度，平

板振捣确保表面冒浆量。

3.8  行夯提浆
在行夯前人力进行高低找平，直到混凝土表面整齐，

使浆体匀称。行夯采用一根铁路枕木(宽20cm×20cm)，底
边镶白铁皮，上端组装粘附式振动电机。在拖拽环节中，

用夯填间隙时，请使用混凝土夯实、夯实。不可以用纯水

泥砂浆垃圾填埋；原材料部位高过模板的，理应人力消

除、改动，不可深入分析。预埋件仓库位置，与两边板触

碰部位应垫适度厚度的铁皮，避免平常毁坏预筑板。

3.9  滚筒揉浆
第一次滚桶工作。要在道面表面产生均匀砂浆层，厚

度3mm~5mm，必须2~3次。第二次滚桶工作。目地要在混
凝土泌水率基本实现后，清除混凝土表面可塑性地基沉降

所产生的微裂缝和假凝状况，清除表面泌水率。同时控制

混凝土表面平面度符合要求，必须1~2次。在高温下、干
燥、多风环境下施工时，为减少混凝土表面迅速挥发所产

生的缝隙，第一次滚桶竣工后用薄膜遮盖混凝土表面，待

混凝土泌水率基本实现后，揭下塑料膜后马上进行第二次

滚桶底下间隙的那一部分必须及时补足。

3.10  收浆找平
进行2次振动压路机工作之后，用特别制作长5m的

刨铝尺查验地面找平、平面度，清除表面不必要水和浮
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浆。并且用检测仪确定模板的平面图位置和方向设计标

高，直至表面彻底整齐。刮平尺找平常时，切勿在混凝

土垫层上加上混合物质。禁止水泥砂浆、惨水泥或洒水

危害混凝土砂浆配合比等。

3.11  做面
找完平面图，观查表面不泌水后，马上开始收面工

作中，主要分为三道工艺流程。第一面用玻璃抹，主要目

的是挤压成型表面的砂砾石，在混凝土上均匀的涂水泥砂

浆；第二种收面采用特殊削光垫(刮尺为合金钢，底部有弧
型，尺寸为1.2m×0.2m)横着拖拽使之明亮整齐，能够比较
大程度上控制道面混凝土的平面度。第三种收面关键采用

将混凝土表面的碎石子、沙子压进表面，清除沙孔和表面

上残余的各种高低不平痕迹的钢涂。混凝土表面有泌水率

现象时，提升塑胶擦抹频次使表面泌水率。揉面时严禁在

混凝土表面撒水、撒水泥粉。高温期的施工，为了避免不

规则干缩开裂的产生，在防晒乳的接下来开展。风天施工

应尽可能减少各步骤的作业量和间隔，提早保养，风速超

过5级时不可施工。六级时要停产[6]。

3.12  养护与切缝
混凝土机场场道施工结束后，施工工作人员应该马

上现场路面表面遮盖老粗布。致力于缓解混凝土地面水

分流失速率，土布覆盖保养时长最少7d，路面养护期
内，不准一切车子在飞机场路上行车。此外，施工工作

人员要进行分割解决。目的是为了尽量降低办公场所完

工用后热涨冷缩问题的发生几率。实际缝施工技术性应

按照有关规定施工。选择什么样的分割方法，应参照路

面铺装总面积大小和昼夜温差大。施工期内环境温度较

高时，割缝方法的挑选需参照混凝土的强度生长发育状

况，施工工作温度适度，施工人员应提前做好割缝施

工，有效避免当场断板问题的发生。除此之外，路面裂

缝的品质直接影响着机场内路面的使用寿命。施工工作

人员除采用高质量缝隙原材料外，还应当高度重视缝隙

的施工品质。尤其是割缝早期，有关项目管理人员应详

细检查割缝总宽、深层及清缝品质，明确无产品质量问

题后才可开展割缝施工，割缝施工结束后，项目管理人

员应检查割缝表面是不是小于地面。

4 机场场道工程道面施工质量控制

4.1  混凝土模板质量控制
混凝土模板的质量控制都是机场道面施工的重要组

成部分。模板采用薄厚超过4mm的钢模板，尽量选强度

高、抗变形钢模板。道面弯折位置采用模板，模板应符

合我国实际规范，坚固耐用，边角解决工整，壁厚不低

于20mm。钢模板抗压强度不符合国家标准或无法规范
化制作时，不可以采用；模板表面解决凸凹不平，有裂

痕、变型等时不可以采用。对模板支撑规定更为严格，

直线式偏差不超5mm；标高偏差应不得超过2mm；平面
图区域的偏差也不得超过5mm。

4.2  混凝土摊铺及振捣质量控制
混凝土铺设前，搞好前期准备，备好防水布料、沙

石和混凝土等施工原材料。铺筑前先把基准面浇灌潮湿

施工，挑选高效率高质量沥青摊铺机，两部沥青摊铺机

间距10~15m与此同时施工，严格把控沥青摊铺机速率。
铺筑前行1m后马上检验摊位设计标高，在后期施工中每
前行10m检验设计标高，防止施工落差。除此之外，应调
整一下振捣次数和振捣相对高度、间隔，用高频率捣固

机开展翻车机，确保振捣充足、匀称。在地面找平静夯

实阶段，首先用轮胎压路机对机场道面开展匀称负压，

然后再进行振动压实。振动压实先小振动，再大振动，

最后再小振。

5 结束语

总的来说，机场工程对国内现代化发展建设是至关

重要的，在新时代下，传统式施工具体内容不可以达到

预期规范。因而，施工企业需要加强对道路工程施工的

管控力度，制订和优化对应的管控措施，提升当场精细

化管理调节，确立设计规范，严格执行领域规章制度，

进而保质保量，也积极作用人民交通出行品质。
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