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铁路货车运用常见故障分析及解决措施

何 清
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摘� 要：铁路货车如果出现故障会带来较为严重的损失。与此同时，近几年铁路运输行业不断发展，并实施了铁

路货车提速等重点战略，基于这样的环境，铁路货车运用质量的提升迫在眉睫。在铁路货车的运用过程中，怎样降

低发生故障的频率，从而为其安全稳定运行提供更好的保障是当前铁路行业的一项重点工作内容。处理故障的速度越

快，带来的损失就会更低。因此，研究常见故障的快速处理方法是很有必要的。
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引言：铁路运输是我国交通运输最为重要的方式，

铁路货运与其它货运方式相比，前者的运输量更大，并

且运费也更加低廉，所以铁路货运依然是我国最关键的

运输方式。当前，我国经济发展持续向好，铁路货运的

需求日益提升，随着货运量的增加，增加了铁路货车的

运用负荷，导致故障问题频繁出现，极大的影响我国铁

路货运的效率。

1 铁路货车故障分析意义

由于社会的日益发达，各国间的商品运来日益紧

密，货物运输活动中铁路运输形成了重要的方式，因而

铁路货运的可靠性直接关系到铁路运输安全。不过就目

前的状态而言，我国铁路运输发展中仍面临着不少问题

现象，其问题是多种多样的，因此直接关系到的是轨道

货物的运营质量，所以必须进一步的做好问题研究，并

熟悉了解一些问题解决途径，合理地解决各个问题，以

便有效的维护轨道运输，提高轨道运货效率。

2 我国铁路货车运用现状

轨道货车根据使用的不同，主要可以分成二种类

型，即:普通列车和特种车辆。在普通车辆中，一般分为
敞车、棚车以及平车等;在特种车辆中，还有粮车和家畜
专用车等特种车型。虽然近年来，我国铁路货车的运输

水平已经有所提升，不管是在工艺方面，或是在故障率

方面，都进行了调整与改进。但同国外发达国家比较，

我国铁路货物的故障率仍然保持在居高不下，影响了我

国铁路运力的提高，同时也影响货物的运输效率。

3 铁路货车运用常见故障与解决措施

3.1  轮缘垂直磨耗程度较大
轮缘垂直磨耗较大主要是由于车轴轴线与转向架存

在一定角度，导致车辆重心与实际要求存在偏差，致使

轮缘存在较大的垂直磨耗。另外，如果轮缘垂直磨耗过

大，会导致轮缘根部厚度降低，整体结构强度达不到标

准要求，增加断裂轮缘内侧缺损问题出现的概率，也会

增加轮轨的间距，导致车辆的通过性能受到影响增加脱

轨风险。检查人员要加大检查力度，密切留意轮缘是否

存在垂直磨耗过大的问题，如果发现磨耗量在要求范围

之内，可以暂不做处理，但是要密切留意[1]。但如果垂直

磨耗程度超过要求界限，检查人员要及时扣修车辆或者对

轮对进行替换，以免磨耗进一步扩大，影响货运安全。

3.2  轴承故障
在故障问题中，最常见的有轴承外圆存在裂纹、缺

损以及甩油等故障形式。裂纹以及缺损等问题主要与轴

承材质本身有关。密封罩与甩油等故障，是因为轴承密

封罩没有得到高质量的压装所导致，或者轴承密封罩的

尺寸与设计要求存在偏差，致使甩油问题发生。如果轴

承存在故障问题，不仅会威胁货车的运行安全，同时也

会引发严重的倾覆事故[2]。因此，在例行检查期间，检查

人员要对轴承予以细致检查，查看其是否存在松动、出

油等问题，并采取有针对性的措施防范故障的出现。

3.3  转向架常见故障分析
在铁路货车中，转向架是其中不可或缺的走行部

件。转向架负责承载车辆自重以及轨道中的各种荷载。

在多种荷载的共同作用下，转向架中的各个部件会出现

不同程度的形变，致使裂纹、磨耗等问题出现。上述故

障问题的发生，主要是与荷载过大有关，当荷载增加到

一定程度后，会引发零部件脱落，给货车的行驶造成极

大的安全隐患[3]。因此，在例行检查时，检查人员要密切

留意转向架侧架、承载鞍及交叉杆等受力部分是否存在

裂纹问题，如果裂纹问题严重到某一程度，要及时将其

替换掉，及旁承间隙是否超过限度，降低因车辆发生偏

载车辆通过曲线发生颠覆的风险。

3.4  轮对踏面的擦伤、剥离故障
货车在行驶过程中轮对踏面的磨损和脱落问题，会
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影响到汽车整体的正常行驶，首先踏面问题多是由于踏

面在铁轨上滑动的过程中，或者由于刹车等机械方面的

问题，而导致的制动力差过大，或者闸瓦抱死车轮而引

起的。

车轮对踏面的磨损状况直接影响到汽车的承载力，

轮胎承载力越大，由于惯性的原因，滑动的范围就会更

大，容易出现较大的磨损状况[4]。其次，车轮踏面的金

属剥离现象，是由于车轮相对材料所产生的，从而导致

了车轮的踏面金属具有相应的缺陷，在经过挤压变形之

后，很容易出现金属疲劳与硬化的现象，在受到制动闸

瓦摩擦，很容易出现摩擦热情况，发生一系列的裂纹，

从而很容易出现踏面剥离的现象。

针对这种状况必须采取相应的方法加以控制，首先

针对轮缘、踏面的状况，可以选用如下的技术加以控制:
一改变货车制动的方法，合理的改变盘形制动和踏面制

动的状况，通过先进制动技术加以改善的，这样可以进

一步减少磨损情况。二是提高车轮自身的稳定性，包括

刚度以及耐磨性能等，有效地减少踏面、轨面的擦伤和

剥离问题，同时也需要清除附着面，确保不会有很大的

摩擦。在应用过程中需要进一步提高车轮的性能，需要

首先加强制造过程优化，并且对各个部位进行严格的检

修，有效地控制间隙，并且进一步控制车轮切削量，确

保整体外形状态，这样做能够进一步降低磨损，确保整

体的速度，进一步控制故障发生率[5]。其次，需要针对轮

缘以及踏面的破损情况，采取有效的措施进行优化，对

此可以进一步提高车轮的工艺以及材质，通过制造工艺

来进行内部缺陷的优化控制，并且进一步降低轮轨间的

冲击力，进一步加强轮辐结构优化以及厚度控制，从而

能够更好的确保整体运行质量，有效地控制轨面不以及

踏面擦伤和剥离的问题，确保整体外形符合要求，保证

整体的强度，有效地控制一系列故障。

3.5  制动系统典型故障
就目前的实际情况来看，空气制动系统故障类型主

要有以下几种，即基础制动装置故障、空气制动故障等

但所产生的问题则大多由于材质的问题，还有生产技术

问题和破损情况以及对列车运行的制动力造成的冲击，

由此产生的各种的裂纹以及破损和脱落问题，因此一定

要进行外观检测，通过仪表的检测进行故障优化，甚至

是进行故障替换。此外，由于空气制动问题以及自动制

动机问题而产生的制动缸抱闸或不刹车问题，如果缓解

不良程度和制动力差太大，车辆系统就很容易出现抱闸

的问题，甚至有些更严重的地方还会阻碍车辆系统的正

常运转。如果不能缓解或无制动力就会出现不手刹的情

况，因此在使用的过程中必须先做好刹车管密封性的测

试和制动阀密封性试验，保证其处于性能指标正常，一

旦出现发生问题，必须及时的加以更换，保证货车的正

常行驶。

3.6  车钩闭锁位超限时的应急处理
在铁路货车的运行过程中，如果产生了自动分离故

障，第一步要做的是搜寻是否存在造成车辆连接车钩分

离的外部原因，倘若并未发现任何外部因素，就大概

率是因为车辆连接车钩的闭锁位尺寸超出了其应有的限

制。在这种情况下，就需要通过专业的检查设备对铁路

货车中已经分离的车辆车钩连接处在闭锁情况时，测量

两连接钩的钩腕以及钩舌内侧距离的长度，从而辨别出

是哪一个车辆的连接钩钩腕与钩舌的内测距离在闭锁状

态下超限，并更换其连接钩钩舌。除此之外，为了避免

更换之后的钩舌再次出现超限的情况，还应当对车辆连接

钩闭锁位钩腕与钩舌内测距离的尺寸进行再一次的测量。

在对车辆连接钩分离故障进行快速处理时，应当注

重以下几方面的内容。第一，如果在铁路货车实际运行

的过程中出现了车钩分离故障，需要以《列车分离现车

钩缓装置》中的有关规定作为依据，对故障的具体情况

进行仔细的检查，并做好明确的记录。第二，在对超限

车钩的钩舌进行更换时，如果并未准备好闲置的钩舌或

者是有关元件，就可以将整列铁路货车最后一节车厢上

连接钩的钩舌以及有关元件拆卸下来，再将其与出现车

钩分离故障的车厢连接钩的配件进行更换，从而实现故

障处理的高速度，并及时恢复铁路货车的正常运行。

4 铁路货车运用常见故障的防范措施

4.1  认真执行好标准化作业过程
在铁路货车开始运行前，检查人员要对故障多发区

域进行检查，并且要在检查中采用多种检查手段来发现

故障问题，并对可疑的故障问题进行判断。此外，在夜

班作业期间，检查人员要注意增加光线的照射亮度，并

采取合适的光照角度来避免出现漏检问题[1]。检查人员要

提升其责任意识，及时、认真的发现故障问题，并对故

障问题采取有针对性的措施进行处理，以免故障问题进

一步扩大，影响铁路货车的行驶安全。

4.2  认真确认铁路货车运行安全监控系统报警及HMIS
运用子系统下发故障

在确认铁路货车运行安全监控报警及HMIS下发故障
车辆时检查铁路货车过程中，检车人员要做好外观检查

工作，例如，查看滚动轴承是否出现甩油、有无金属粉

末等问题，检查滚动轴承外圈、密封罩是否存在破损、

脱出等问题。随后，利用手工与点温计相结合的方式确
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认滚动轴承温升有无超限，对转向架的情况进行检查，

查看其是否存在车轮辐板裂纹、车轮轮缘垂直磨耗、内

测缺损过点，踏面的碾堆、碰损、脱落、局部凹下、缺

损、圆周方向耗力超限，以及侧架导框、侧架立柱耗力

板、斜楔和主摩擦面、摇枕斜楔磨擦面耗力板、常接触

的旁承或间隙旁承、支撑鞍和与承载鞍接触的其他附件、

枕簧和心盘螺栓等的情况，应及时采取措施进行处理。

4.3  灵活运用多种检查手段来发现故障问题
在检查铁路货车是否存在故障问题时，还应通过

听、闻、看等方式进行故障检修。例如，检修人员通过

听取车辆行驶中的振动声，判断车轮踏面是否存在擦

伤等故障。所谓“闻”，指的是检修人员通过闻铁路货

车润滑脂发出的气味来判断是否存在故障问题[2]。对于

“看”来说，指的是通过目视方式来对铁路货车中各个

零部件的外观质量进行检查，有助于发现是否存在制动

梁脱落或者折损等问题。“询”指的是检修人员通过询

问驾驶人员了解铁路货车的运行情况，从而针对了解的

情况对铁路货车实施有针对性的故障检查。

4.4  加强制动机试验
检修人员要按照标准要求对制动机进行性能试验。

在试验期间，对制动机的缓解时间以及制动缸活塞行程

距离予以密切留意。在缓解时，查看制动缸活塞是否可

以回复至原来位置。在始发车阶段，检查手制动机的紧

固程度是否达标。

4.5  加强爱车宣传，认真交接检查
专用线的接轨站点企业在与专用线货运公司签定了

《专用线运输协议》之后，也应把保护铁路车辆的工作

作为专用线企业方应履行的义务。丢失、损毁车辆配件

的，约定应由公司承担赔偿;企业的物流搬运工作流程
中，要检查监控铁道货物在专用线上的通过状况，遏制

破坏铁道货物的情况，并引导专用线的装载人员严格执

行在车辆上涂打的货物标记载重、车厢地板的载重限值

等，避免过载、偏载、偏重和集重;在装卸货物中，严禁
任意拆除门、窗和端、木档;机械装载作业中，应稳起稳
落，严禁撞、碰地面和端侧壁，也严禁损伤货物门窗和

关、锁闭的配件;在吊装或吊卸集装箱时，也要注意集装
箱锁头;货车装载后，由专用线的装卸车单位进行了对

门、窗户、侧板、木档、罐车盖阀等的封闭良好[3]。同

时，在装卸工作量很大的车站区要建立由铁路车辆、运

输、车务等单位与专用线公司联合成立的爱护铁道货车

运输领导组，以建立爱车的机制，并定期签署《铁路货

车技术交接协议》，组织专业技术人员共同承担货物安

全的技术移交以及对破损铁道货物的赔偿与清理。

4.6  钩体裂纹故障预防工作
首先要做好钩体裂纹的预防工作，维修人员要定期

进行检测，如果在检测的过程中，一旦发现小面积的裂

纹出现，就要及时进行修理，避免大面积裂纹出现。

在检修的过程中，要注重钩体承受能力，要保证钩体的

承受范围发挥最大价值，以免在钩体遭遇过大冲击力的

时候发生裂纹。另外，在预防工作中，要运用科学合理

的手段进行钩体故障的排查，合理掌握车钩钩体裂纹长

度，如果长度超限时，要及时更换，尽量做到钩体的定

期更换和维修的工作[4]。同时，要及时检查钩耳、钩舌、

牵引凸台是否存在裂纹，发现裂纹及时更换。

结语

总之，为了确保铁路货运可以顺畅进行，降低铁路

货车故障发生的概率，要求检查人员注意及时检查铁路

货车（车辆）的工作状态，如果发现故障问题，要采取

有针对性的措施进行处理或更换，同时也要做好故障问

题防范措施，将故障问题控制在萌芽阶段。总之，加大

对铁路货车的维护力度，对提升铁路货车运用效率有着

非常重要的意义。
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