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国省道平交路口交通事故成因及预防对策研究
——�以G327国省道菏泽段公路安全精品创建为例

袁万山 杜亚娜
山东省菏泽市公路事业发展中心� 山东� 菏泽� 274000

摘� 要：聚焦国省道平交路口交通场景，深入剖析交通事故的成因，提出具有针对性和可操作性的预防对策。以

G327国省道菏泽段公路安全精品创建为例，通过对大量事故案例数据、交通流量信息以及现场调研资料的综合研究，
为降低国省道平交路口交通事故发生率、提升交通安全水平提供理论依据与实践指导，保障道路交通参与者的生命财

产安全，促进交通运输行业的健康发展。

关键词：国省道平交路口；交通事故成因；预防对策

引言

国省道是我国重要的交通运输线，在社会经济及生

活中具有举足轻重的作用。国省道平交路口交通事故多

发的现状在一定程度上影响了我国的交通安全的治理，

需亟待解决。研究事故成因，结合交通工程原理和技术

手段，提出科学合理的预防措施和管理策略，加强各方

协作与共同努力，降低该类路口的交通事故发生率，保

障人民群众生命财产安全，促进社会和谐稳定发展。

1��G327 国省道菏泽段平交路口交通事故多发情况

1.1  事故多发路段概况
根据山东省公安厅、省交通运输厅下发的事故多发

路段清单，建设路段范围内共有3段事故多发路段，全部
位于巨野县段，详见下表。

表1��建设路段内事故多发路段清单

序号 桩号 桩号 长度( km） 事故 数量 死亡 人数 受伤人 数 备注

1 K392+000 K396+000 4 1 2 3 巨野县

2 K396+000 K400+000 4 1 2 0 巨野县

3 K400+000 K404+000 4 2 4 0 巨野县

小计 12 4 8 3

1.2  事故多发路段交通流量
该路段附近K375位置设置五里墩观测站，交通量整

体呈逐渐增  长趋势，2021年年平均日交通量最高达到了
37891pcu/d。该路段以货车为主，占72%（其中小型货车
为28%、中型货车为11%、大型货车为23%、特大货车为
9%、集装箱货车为1%），客车比例为28%（其中中小客
车比例为25%、大客车比例为3%）[1]。

表2��事故多发路段交通组成

车型
小型
货车

中型
货车

大型
货车

特大
货车

集装
箱车

中小
客车

大客车

自然交
通量

3588 1439 2907 1196 114 3255 371

交通
组成

28% 11% 23% 9% 1% 25% 3%

1.3  事故多发路段交通事故情况
经对建设路段近3年事故数据分析，发现巨野县路段

事故总体高 于其他区县，K392+000至K404+000段事累计

事故数相对较高，该路段主要为龙堌镇、李集村组成的

连续穿城镇路段。

从2018年至2022年事故呈增长的趋势，该路段事
故以车辆间事故为主，其中碰撞运动车辆事故75%，碰
撞静止车辆事故16%，碰撞固定物事故6%，刮撞行人事
故3%。
进一步对碰撞运动车辆事故进行分析，事故主要为

侧面碰撞事故76%，追尾碰撞事故19%，正面碰撞事故为
5%。事故主要发生在交叉口路段及穿村镇路段。

1.4  事故致因分析
该路段为穿城镇路段，交通流量大，运输车辆多，

货车占比高，路侧干扰严重，机动车道人车混行严重，

近年来交通事故频发，给人民群众出行和经济社会发展

带来了极大安全隐患。主要体现在以下几个方面：

路侧电动三轮车、电动自行车通行量大，存在非机

动车逆行、占用机动车道行驶等现象，同时本路段货车
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比例高、盲区大，容易发生刮碰事故。

穿城镇路段内交叉口间距较小，中分带开口多，车

辆转弯、行人穿行、非机动车穿行等冲突点多，导致事

故频发。

部分交叉口渠化方案有待完善。主线两条车道，交

叉口位置采用一条直右车道，一条专用左转弯车道的渠

化方案，与交通流不匹配导致直行车道排队较长，不利

于通行效率及安全。

进入村镇前缺少必要的速度管控措施，未对路侧干

扰严重的路段进行特殊限速，村镇内车辆速度快。

2��国省道平交路口交通事故多发的现状

2.1  严峻的事故现状
事故占比高。国省道里程占公路总里程的比例虽仅

为14.5%，但交通事故起数、死亡人数占比却分别达到了
47.8%和52.3%，尤其是国省道平交路口，由于交通冲突
多、机非混行严重、路口渠化或交通控制缺失等原因，

交通事故多发，与其他路段类型相比，2020年国省道平
交路口事故起数占比超16.8%。

2.2  复杂的交通环境
混合交通严重。存在机动车、非机动车和行人混合通

行的情况，增加了交通事故的风险。一些城镇居民为了图

方便，可能会突然横穿马路，而机动车驾驶员可能因视线

受阻或疏忽大意，来不及刹车而导致事故的发生。

路口设计不合理。在设计和建设时没有充分考虑到

未来的交通流量增长和交通需求变化，存在路口过窄、

车道数不足、转弯半径过小、交通标志标线不完善等问

题，导致交通拥堵和事故频发。一些路口缺乏有效的交

通信号灯控制或信号灯设置不合理，也影响了交通的顺

畅和安全。

 周边环境复杂。国省道平交路口路段沿线往往分布
着大量的商业店铺、学校、医院、居民区等，道路交通

环境更加复杂。

2.3  社会经济发展的需求
保障交通安全。随着社会经济的不断发展，人们对

交通安全的重视程度越来越高，保障生命财产安全是社

会发展的基础和前提。减少交通事故多发，对于提高整

个社会的交通安全水平，营造安全、有序的交通环境具

有重要意义。

促进经济交流。国省道作为连接不同地区的重要交

通干线，对于促进区域间的经济交流和合作发挥着重要

作用。国省道平交路口交通事故频发，将会影响道路的

通行效率，增加运输成本，降低物流效率，从而制约当

地经济的发展。研究如何规避交通事故多发，提高国省

道交通安全性和通行效率，对于促进区域经济的协调发

展具有重要的现实意义。

3��国省道平交路口交通事故多发路段精准提升

3.1  G327国省道菏泽段平交路口交通事故多发路段
提升方案

根据事故形态分析，事故多发路段平交路口，故通

过对平交路口提升改造，增设或完善相应的警告标志、

标线、减速设施、示警桩等，提高平交路口的安全性。

事故相对多发点采取一点一方案设计，有针对性减少事

故发生。结合排查评估结果，针对事故多发路段的详细

提升方案如下。

3.1.1  优化横断面设计，改善机非混行现状
K397+936～K399+713 段路面宽度保持不变，机动车

道宽度调整为 3.5m，原硬路肩调整为机动车道，将原路
侧绿化带缩减为 1m，并进行封闭处理，利用花坛式侧分
带进行机非分离，外侧设置 4m 宽非机动车道；场区一侧
停车位调整为顺路向停放，场区内设置贯穿通道供场区

内车辆行驶。巨野县龙堌镇中心区 K399+713～K403+039
段，机动车道宽度调整为3.5m，原硬路肩调整为机动车
道；设置侧分带，原人行道位置调整为非机动车道及人

行道，非机动车道宽5m，人行道宽4m。
3.1.2  合理规划，优化中分带开口间距及位置
例如 K395+300 处，该处为靠近中分带开口位置，路

线上行右侧为加油站，下行右侧为二郎庙村，与主线前

进方向右夹角为45°,现状无相应的标志标线，且由于道路
入口两侧植被茂盛，被交路车 辆行人进入主路时，由于
视线发生遮挡极易发生事故。因此，采用封堵 K395+300 
处开口措施，使两侧道路为右进右出接入口，修剪阴影

区域内植被，使其高度低于 40cm，被交路施画停 车让行
标线，停车让行和向右转弯组合标志牌，提示被交路车

辆行 人进入主路时停车让行。
3.1.3  提升交叉口渠化设计
K392+500处，该处为接入口，为G327进入朱烟墩村

的唯一通道，该位置近 3 年来发生 29 起事故，均为侧面
碰撞。该路与主线前进方向右夹角为 45°,现状无相应的标
志标线，且由于道路入口两侧植被茂盛，被交路车辆行

人进入主路时，由于视线发生遮挡极易发生事故，另外

该接入口距离麒麟驿站处开口 200m，有部分车辆经前方
开口逆行经硬路肩进入该道路，造成交通事故。

将原K392+330处开口调整为只允许非机动车及行人
过街的开口，设置挡车柱，K392+500处增设一处供非机
动车及行人过街的开口，设置挡车柱；修剪阴影区域内

植被，使其高度低于40cm；利用原G327既有道路作为双
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向通行辅道， K392+300开口处行人可经辅道进入朱烟
墩，减少事故的发生。

3.1.4  完善穿村镇路段的速度管控及过渡衔接处理
在进入城镇路段前设置村庄标志及限速标志，设置

横向减速振动标线；城镇路段终点设置解除限速标志及

驶出城镇路段安全提醒标志。

重点加强事故多发路段违规占道、逆向行驶、超速

行驶、超载行驶等秩序管理工作。

3.2  国省道平交路口事故多发路段精准提升
根据交通运输厅、公安厅有关数据，创建路段存在

三段连续的事故多发路段，均在G327巨野县龙堌镇段。
排查评估认为事故致因主要有6个方面：一是交通流量
大、货车比例高。大货车体积大、机动性差、刹车距离

长，存在视觉盲区，增加了较大的安全风险；二是交通

秩序较为混乱。存在违规停车、非机动车逆行、占用机

动车道行驶、违法载人、不佩戴头盔等现象；三是交叉

口间距小，中分带开口多，机动车转弯与非机动车、行

人穿越等交通冲突点密集，严重影响了道路通行效率；

四是路侧缺乏有效路宅隔离设施，导致车辆、行人可随

意穿行，加剧了交通混乱；五是交叉渠化有待进一步加

强。交叉口处多为“1条左转专用车道+1条直行兼右转车
道”，划分方式与实际交通流不匹配；六是城镇衔接过

渡段缺乏必要的标识和速度管控措施，驾驶员不易及时

发现环境变化并采取减速措施。

3.2.1  针对上述原因，采取了以下措施。
公路安全设施方面。一是优化穿镇路段横断，压缩

硬路肩和车道宽度，将双向四车道优化调整为双向六车

道，增设机非隔离、非机动车道和路外停车位；二是优

化中央分隔带开口及侧分带布局，减少路侧干扰，提高

通行效率；三是优化平交道口，调整大型平面交叉路口

车道划分、采用彩色路面布设非机动车过街通道，支路

口按右进右出方式布设交通安全设施；四是综合考虑中

分带宽度限制、通透性、美观性与安全性，按照现行规

范护栏等级要求，增设新型式SBm级护栏；五是在城镇
衔接过渡段，增设行车安全提醒标志和地名标志，施划

减速标线。

交通秩序管理方面。一是根据平面交叉渠化方案增

设左转专用信号，多个信号灯进行绿波带联动控制，提

升机动车通行效率；二是开展交通安全宣传进校园、进

社区等活动，提高沿线交通参与者的交通安全意识；三

是加强对非机动车逆行、骑行者不佩戴安全头盔等交通

违法行为的劝导和查处力度。

 地方政府配合方面。一是配合做好非机动车道的清
障和沿线居民、商铺及企业的协调工作；二是主导实施

人行道整治工作，对沿线商铺门前路面进行全面修复与

改造；三是做好穿镇路段绿化美化工作，在侧分带种植

优质苗木；四是在穿村路段提升改造的同时，做好强弱

电路维修工作。

3.3  平交路口一般路段精细提升
平交路口典型路段分类分级提升。在完善衔接过渡

段安全设施、优化中央护栏开口布局的基础上，主线由

四车道调整为六车道，增加机非隔离设施和非机动车

道，路侧条件受限路段增设路宅隔离设施，完善衔接过

渡段安全设施。 
防控体系建设精细提升。建立全方位防控体系，完

善交通执法站的建设，加强卡口及视频监控建设与管

理，关联分析违法超员和违法载人的易发时段、路段以

及交通事故发生的时间、地点、原因，及时采取提醒、

教育、约谈、惩戒等措施，健全联勤联动机制，推动形

成交警“勤务网格化”与政府“城管网格化”的“双网

格化管理”勤务模式，优化完善“1+5+N”体系、多警种
合成警务模式。

交通安全设施体系提升。主要着力于提升“四个”

体系，一是系统、连续、明晰的指路标志体系，处理好

穿城、共线、拐点、多路径问题；二是连续、健全的视

线诱导设施体系；三是防护能力满足需求、连续、端部

处理得当的防护设施体系；四是连续、明晰、与交通组

织相适应的路面标线体系[2]。

4��结语

国省道平交路口交通事故的成因复杂多样，涉及

人、车、路等多个方面的因素。通过综合施策，有效降

低国省道平交路口交通事故的发生率，保障道路交通安

全畅通，为人们的出行创造一个安全、有序、高效的交

通环境。在未来要持续改进和完善交通事故预防措施，

以适应不断变化的交通形势和社会需求。

参考文献

[1]武刚, 文竞舟, 潘俊涛. 山区干线公路交叉口安全评
价及改善研究[J]. 公路, 2021, 66(4): 201-207.

[2]交通运输部.公路安全设施和交通秩序管理精细化
提升精品工程案例：G327山东省菏泽段[EB/OL]. (2025-
07-29)


