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城市道路快速化提升改造后地面系统交通组织与优化
——以淄博市昌国路快速路提升改造工程为例

程安徽
淄博市规划设计研究院有限公司 山东 淄博 255000

摘� 要：本文在以淄博市昌国路提升改造后，对地面系统进行优化设计提高地面道路的通行效率。随着城市的发

展，城区主干路提升改造为城市快速路后，对于穿越城区车辆极大的节省了通行时间，提高了道路的整体通行效率，

但是对于地面道路因为设置了过多的桥梁墩柱、上下匝道等障碍物，使得地面道路通行效率较改造之前会大幅度降

低，甚至会给道路沿线的出入口、小区居民出行带来不便，本论文旨在优化高架桥下的地面道路系统，最大成度降低

因道路提升改造后对沿线居民出行带来的不便，对于城市快速路建设，有着较强的借鉴意义。
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1 背景概况

按照《淄博市城市综合交通规划（2017-2035年）》，
淄博市一环快速路建设工程是淄博市最新规划快速路网

“二环五射”中的重要组成部分，昌国路快速路位于淄

博中心城区南部是淄博一环快速路的重要组成部分，是

南部城区的重要交通大动脉。承担快速连接核心城区

与周边组团的交通功能，是淄博市快速路网“两环五射

线”内环中的南环，西起原山大道，东至宝山路，沿线

跨越范阳河、孝妇河、猪龙河，上跨柳泉路、张南路，

与其形成双枢纽互通立交，全长10.87公里[1]。对外与滨莱

高速、济青高速、济淄潍高速等对外高速公路及高等级公

路进行快速交通衔接的重要交通工程设施（如下图一）。

图一：淄博市二环五射快速路线规划图

2 昌国路的现状分析

昌国路原属于一级公路，后因城市发展在2010年该
道路升级改造为城市主干路，新建了非机动车道及人行

道（部分路段采用的是慢行一体）和其他市政设施。本

次进行快速路化改造时两侧的居住小区和企、事业单位

及各类商业已经成型并且非常密集，因此对地面交通出

行系统的需求非常高。昌国路由西向东共与15条主次干
路相交，分别为天津路、北京路、重庆路、南京路、唐

家山路、世纪路、西六路、西五路、柳泉路、张南路、

电西路、东二路、学府路、东四路、公交东路，共设置

15个交叉口。除与天津路、重庆路、唐家山路、西六
路、电西路、东二路、学府路、公交东路为“T”形交叉
口外，其余均为“十”字型交叉口[2]。

3 改造方案设计

昌国路地面道路原为城市主干路设计速度为60Km/
h，快速路化改造后，地面系统道路设计速度降低为
50Km/h。昌国路快速路化改造后会在道路中央分隔带内
设置高架桥梁墩柱（高架桥标注跨径为28米），严重影
响地面系统车辆的视线，降低了地面道路的车速，影响

了地面道路的通行效率。

3.1  平面
因昌国路快速路是在原有道路基础上进行升级改造，

因此道路的平面布置遵照原有的平面图，所有现状道路交

叉口及出入口均保留为现状，道路中心线依据现状道路中

心线拟合，由直线、缓和曲线和圆曲线组成。起点为原山

大道昌国路互通立交东侧，终点为东四路以东1公里处，
道路全长为10.87Km。全线共设置平曲线9处，最大圆曲线
半径为28000m，最小圆曲线半径为900m。
改造亮点：拓宽被交道路交叉口宽度，增加被交道

路的通行效率，昌国路快速路提升改造后，对周边区域

交通流量的吸引会加强，因此被交道路交叉口的通行需

求也会进一步的提高，如果对被交道路的交叉口不进行
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改造渠化，势必会产生瓶颈效应，无法充分发挥出行快

速路的通行效率。在昌国路快速路改造中比较有代表性

的交叉口有两个分别是北京路交叉口和西五路交叉口[3]。

3.1.1  与北京路交叉口
北京路交叉口从北往南交叉口入口处原来的交通渠化

匹配为1条左转车道+2条直行车道+1条右转车道，在交叉
口东侧按照规划设计有高架桥上匝道口，考虑到建成后北

京路北入口车流增加，本次改造同步拓宽北京路交叉口，

按照远期交通量预测北京路交叉口北侧入口渠化为2条左
转+3条直行+1条右转，详见交叉口渠化图（如下图二）。

图二：北京路交叉口改造渠化图

3.1.2  与西五路交叉口
西五路交叉口从北往南交叉口入口处原来的交通渠

化匹配为2条左转车道+一条直行右转车道，本次昌国路
快速路改造同步对该交叉口进行拓宽改造，设计改造完

成后渠化为2条左转+1条直行+1条直行右转，具体详（如

下图三）。

图三：西五路交叉口改造渠化图

3.2  横断面
本次昌国路快速路改造，综合考虑道路的现状横断

面、快速路改造后的地面交通需求量以及高架桥的布置采

用的标注横断面是四块板道路横断面，其中机动车道宽

度为两幅11m宽，两侧绿化分隔带宽5m，外侧设置8m辅
道+3m人行道。机动车道维持现状横坡坡度及坡向。绿化
带、辅路、人行道均采用直线型横坡，其中，世纪路以西

段，绿化带坡度为2%，均坡向外侧，辅路坡度为2%，坡
向外侧，人行道坡度为1%，坡向内侧；世纪路以东段，绿
化带坡度为1%，均坡向外侧，辅路坡度为1.5%，坡向内
侧，人行道坡度为1%，坡向外侧（如下图四）。

图四：道路标准横断面布置图

3.3  出入口、人行过街通道及调头等细部设计
3.3.1  人行过街设计
高架桥桥下的桥梁墩柱较为密集为了避免墩柱遮挡

行车视线确保行人通行安全，采用Z字形过街通道，尽量
避开墩柱的遮挡范围（如下图五）。
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图五：字型人行过街布置图

3.3.2  路段掉头口设计
为了方便快速路两侧市民的出行方便，在路段或交

叉口需求量较大的地方设置随机调头（并配置停车让行

标识）。因高架桥桥下存在视线遮挡情况，因此随机调

头口需配置完善的安全警示设施，在交通设施中计划增

设警示灯，相近的桥梁墩柱外立面粉刷黄黑相间反光漆

进行警示过往车辆（如下图六）。

图六：路段高架桥下车辆调头布置图

3.3.3  特殊位置的出入口设计
因高架桥需要设置上下匝道，在上下匝道处会导致

小区及单位出入口被匝道阻挡无法接入主线，因此为了

方便小区及单位进出车辆能够安全并入主线，在小区出

入口下游安全位置设置开口，当然在方案设计阶段尽量

调整上下匝道避开小区及单位出入口为好。因受条件限

制实在无法避免情况下，方可采用本工程案例中的处理

方法（如下图七）。

图七：受匝道影响的小区出入口布置图

4 总结

本次昌国路快速化改造后为了行人能够更加安全的

横过道路，所有人行横道斑马线均设置有黄闪警示灯，

黄闪警示灯的配置是按照信号灯要求进行设置（配备有

信号控制机箱）因此在使用阶段道路交通管理部门根据

各斑马线处行人通行量将黄闪灯调整成为红绿灯，彻底

保障行人过街的安全。
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