
46

2024� 第6卷� 第2期·园林建设与城市规划

城市滨水快速路景观营造要点及实践
——�以江北快速路为例

余馨云
武汉生态环境设计研究院有限公司�湖北�武汉�430000

摘 要：随着城市交通需求增长，城市快速路建设加速并形成网络，成为城市道路网的核心。但快速路对城市生

态和景观也产生深远影响。因此，综合考虑生态、美学和交通功能，科学设计城市快速路景观至关重要，以实现美观

与实用的双重目标。本文结合实际案例探索城市滨水快速路景观的设计要点，为未来可持续发展提供参考。

关键词：快速路；滨水空间；园林绿化；设计要点

1��相关概念解读

1.1  城市快速路
其定义为城市中具有较高车速并为长距离交通服务

的重要道路。设计路宽度为35~45 m，拥有4 条以上的车
道，全部或部分采用立体交叉与控制出入，供车速为60~ 
100 km/h的车辆行驶的道路[1]。

1.2  快速路绿地
是指快速路范围内用来绿化种植的所有用地[2]。具体

由道路路侧防护林带、边坡绿地、中央隔离带、互通区

绿地组成。但影响快速路景观效果的不仅仅是道路范围

内的绿地，快速路两侧可视范围以内的景观也会对景观

的内容和形式产生影响，主要涉及快速路绿地相邻的城

市风貌、自然风景地、农田和城镇绿地等。

1.3  城市滨水区
是城市中一个特定的空间地段，指“与河流、湖

泊、海洋比邻的土地或建筑以及城镇临近水体的部分”

和城市其他地域相比，它有着巨大的空间领域的优势，

对解决城市空间匿乏，增加城市空间容量，提高城市环

境质量有着十分积极的作用[3]。

2��城市滨水快速路的特点

城市快速路景观是城市景观中不可分割的一部分, 而
滨水的特殊区位更凸显其道路设

计对城市可持续发展和景观格局的重大影响。与传

统的城市景观相比, 快速路的车行速度导致快速路景观设
计上首先要满足安全行驶要求，其次景观也呈现出“大

尺度”、“流动性”等特征。

2.1  空间连续性
城市滨水快速路在具备良好可达性的前提下，依托

周边环境形成联系城市生态结构、景观格局的绿色廊

道。通过扩展快速路的交通节点, 加宽路边用地, 利用不

同宽度的路边隔离带保留了道路两侧的自然特征和原有

植被。有机的结合了被快速路割裂的城市文化、城市生

活、自然生态结构，形成一个完善的城市绿化系统，将

快速路绿地的生态效应最大化，实现快速路在交通网络

和生态景观格局上的空间连续性。

2.2  尺度区域性
由于城市快速路贯穿城市的大部分区域, 因此形成独

特的区域性大尺度景观。这也主要取决于快速路两侧一般

具备较为完善的道路设施和绿化隔离带, 视野相对开阔。
而且滨水的快速路有部分架在堤上，提供更高视点，展现

其连续感和宏大的线形尺度，成为城市中的亮丽风景。

2.3  景观流动性
我国快速路设计时速限定在60 公里/小时以上，其线

形设计独特，不同于一般街道。这种独特性体现在其营

造的流动空间，不仅贯穿快速路，还延伸至城市公共开

放空间，赋予其连续且完整的形态，并在城市中自由舒

展，景观也呈现流动性。

3��城市滨水快速路景观营造要点

城市快速路绿化设计的核心理念，是在确保行车安

全的基础上，追求更高层次的美学体验。应秉承“以人

为本”的设计原则，在充分满足道路交通功能的同时，

深入挖掘并融合各种设计美学元素，打造出绚丽多彩、

富有美感的道路景观环境。

本文将以武汉市江北快速路为例，简要阐述在具体

项目设计时的景观营造要点。江北快速路作为完善城市

的快速路网建设、打通汉口主城与阳逻新城的联系、

更好地推动武汉新港实施、促进东北部新城组群快速发

展的一条重要快速路，沿长江而行，跨越江岸区、黄陂

区、新洲区，是一条“临江、近江、见江”的城市快速

路，设计时速60－80km／h。 结合江北快速路三个重要
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特征，提出以下五大设计要点。

3.1  江北快速路现状三大特点
特点一：滨水特征显著，得天独厚景观视线。

作为沿江大道的延长线，与二环线相接，横跨武汉

三区；途径市内多条道路桥梁，并串联多条城市主干

道，全线有将近一半的路程可观江。

特点二：多元断面形式，车行感观丰富。

道路断面有五种基本类型：原路面拓宽、路堤结合

式（路上原有老堤上扩建）、分离式路基、路堤分离、

高架段。

特点三：道路断面有限，绿化空间较小。

由于现状范围内边坡过多，而边坡有防洪的需求所

以在植物选择上有大的约束和限制因素。

3.2  五大营造要点
3.2.1  链接功能、精准定位
为有效设计城市快速路绿化，应全面分析区域发

展、道路周边现状，明确快速路的地理位置、用地性

质、功能需求等，以确定景观特征和风格。结合用地和

使用人群分析，定位不同路段功能和设计主题，创造丰

富多彩的绿化景观。

根据对江北快速路的现状调研和上位规划分析，该

道路的景观营造需要结合武汉城市圈的发展及长江主轴

统筹考虑道路整体风貌以满足武汉长期可持续发展要

求。因为江北快速路不仅位于长江主轴重点段及拓展区

内，是贯通长江左岸大道北段的滨江一线，承载着交通

轴与景观轴的复合功能；同时也是武汉“五环十八射”

高速公路路网中的“十八射”之一，是促进武汉城市功

能和品质脱胎换骨的重点工程。

因此对应道路两侧不同的城市界面和功能定位，将

全线分为5段打造5种不同的景观风貌，分别是城市林
荫段、城市赏滩段、郊野观江段、郊野长堤段和高架绿

廊段。

图1：江北快速路景观风貌

（1）城市林荫段。作为整条快速路门户段，从二七
路延长线（滨江苑三期）至二七立交，全长约1公里。
为突出周边二七商务区“疏朗、整齐“现代化的城市风

貌，该段道路景观延续城市风貌， 以冠大荫浓，花繁叶

茂的城市林荫景观大道为主，利用阵列式的种植手法，

构成气势磅礴的标识性绿化景观。

（2）城市赏滩段。该段从二七立交至朱家河大桥，
长约3公里。道路北侧为八厂联防，南侧为江滩四期，由
于本段道路形式以路堤结合为主，因此借江滩入景，也

透出江滩远望长江。临八厂联防一侧，保留原有法桐，

绿化护坡以常绿灌木结合开花地被的形式进行绿化美

化，突出“杉恋彩滩”的景观风貌。

（3）郊野观江段。从朱家河大桥至武湖立交，长约
8公里。道路北侧为居住区，南侧为长江新城、武湖江
滩，可望天兴洲，具有极佳的观江视野。因此，将巧借

江、洲入景，利用植物空间开“窗”透景，可隔江望

洲，运用观赏草及自衍性花卉体现生态野趣之美。

（4）郊野长堤段。从武湖立交至港区立交，长约7公
里。道路北侧多为村舍、民房及大棚设施，南侧紧邻防

汛大堤。主要借堤入景，营造疏林花坡，以稀疏树群点

缀花海，形成五彩花甸，花开沃野的意境。

（5）高架绿廊段。港区高架长约2公里。两侧视野空

间开阔，建议保留现状农田肌理，借田入景，桥上行车，

桥下旷野桑田。局部片植果林，以展现现代农业风光。

3.2.2  因地制宜、发挥优势
通过视线分析，结合周边城市景观风貌，堤顶路段

保证观景观江视线通透，实现城市界面风貌及历史人文

景观展示，在周边景观较好或重点区域打开视线，加强

周边景观的延伸性，充分借景透景，将好的风景引入到

快速路视线范围内，打造一幅“长江都市画廊”。由于

道路在植物设计上因工程受防洪限制，种植乔木受限，

更需要做到疏密有致，巧借周边景色，多留视线通廊观

江，形成独具滨江特色的道路景观。对25米以内的景观
带增色添花，凸显季相变化；对25~100米内的景观带整
治提升，层次调整并控制风貌；对100米外的景观主要打
开视线，将广阔江景展现眼前，形成“近景添花、中景

赏滩、远景望江”的特色景观风貌。

3.2.3  尺度适宜、突出重点
不同的交通方式会产生不同的视觉感受，因此对车

速及视线进行了分析研究，车行视线是一个较为特殊的

景观体验，在行车过程中，人眼对展示物的辨识度及辨

识距离都会不同，在景观设计时必须基于理性的分析来

推导展示物的相关尺度.比如当车速为60km／h时，能形
成序列的景观最小区段长度在40-50m之间[4]。
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图2：车速与道路尺度关系

因此不同的路段需根据不同道路使用者的视觉特性

来设计，在把握大尺度的前提下重点区域就着重营造，

形成主次分明的景观带。江北快速路车速范围60-80km／
h，在该车速区间内，植物空间的节奏变化控制尺度不低
于120米，最大不超过450米，乔木的变化以150米为宜，
路侧灌木及地被的尺度变化不小于25米，满足其视感叠
加的要求，且有较好的观景效果。

3.2.4  确定树种、强化特色
快速路需要大尺度的种植植物，因为骨干树种的选

择可以直接体现道路风格和城市特色。因此需要选择代表

城市的特色植物，并且适合粗放管理的品质，以符合快速

路后期可持续发展的要求。例如，武汉的市树为水杉，而

水杉又是极为适合邻水种植的植物，因此确定水杉为江北

快速路的骨干植物既符合快速路植物选择的要求，又能体

现当地植物特色，同时唤起人们对谌家矶千亩水杉林的记

忆，形成“杉印江城”的特色滨水景观快速路。

3.2.5  统一风貌、局部变化
城市快速路绿化设计应追求统一又富有动态美的视

觉呈现，设计上应避免细节繁杂或景观单调，在确保行

驶安全的基础上营造充满韵律感与节奏感的绿化环境，

为道路使用者和观赏者带来愉悦、舒适的视觉体验。

图3：中央分隔带多种植形式

4��结束语

自古以来武汉因水而生、城水相依，长江更是武汉

这座城市的灵魂；而江北快速路更是这条未来世界级轴线

的大动脉。在景观的营造上充分利用周边场地，重点区域

打开视线，加强视线的延伸性，并分段进行特色化的风貌

打造，以“造景大尺度、设计简约化、空间多样化”为原

则，以水杉为特色标志性景观；让人在车行中最大限度的

感受武汉大江大湖的城市魅力；最后在建设中用生态的眼

光对沿线滩涂、自然林地、农田湿地进行最小干预，并引

入海绵措施显示生态建设的典范。这条滨江景观路依托

“十里花海、万亩水杉“给世界级中轴一段难忘的视觉

体验，塑造良好城市景观格局、完善生态环境、成为一

条穿越城市内部的风景型快速路。
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