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换乘高效、低碳智慧、环境友好的站前城市空间
——临沂北站站前广场建筑设计

姜俊杰Ǔ柳Ǔ睿
中南建筑设计院股份有限公司Ǔ湖北Ǔ武汉Ǔ430070

摘Ȟ要：本项目对临沂北站及周边地区的发展做出了前瞻性、系统性的规划安排，将客运综合交通枢纽建设和片

区发展纳入良性循环的轨道。在站房周边配套建设集散广场、长途客运站场、公交车场、出租车停车场、社会停车场

等必备的市政基础设施，完善临沂北站配套设施，建设无缝换乘的综合交通枢纽，符合高铁片区产业发展方向。
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图1 实景鸟瞰

1 项目概况

鲁南高铁临沂北站站前广场（图1）位于山东省临沂
市兰山区白沙埠镇乔家湖村以北、大墩村东南侧，南距

长春路中环约4.5公里，广场东侧为温凉河路，距离临沂
市政府约10km。
项目总用地面积121636平方米，总建筑面积185381㎡，

其中地上建筑面积2294㎡、地下建筑面积183087㎡，地
上一层，地下二层。主要功能为站前南广场地面中部为

人行集散广场，靠近站房部分东侧为长途车落客区，西

侧为城市BRT落客区，广场东西两侧其他区域主要为景观
公园（图2）。

图2 总平面图

2 技术特点

2.1  合理的空间布局
高铁核心区南广场设置人行集散的硬质铺地和景观

休闲绿地。布局简洁大气，开合有度，结合建筑与景观

肌理，把握整体风格，做到连续统一，重点突出。

广场平面布局整体呈中轴对称，取意“沂水”，舒

展变化的纵向曲线展现了“沂水”的延绵灵动，流畅而

自然的景观形态优美而富有未来感，在视觉上让人联想

到起伏的波浪，为临沂市“两江三片”的独特城市格局

的隐喻。

图3 轴侧空间示意图

地下一层层高6.60m，中部为商业空间，与站房出站
层标高一致，方便出站旅客方便到达。东西两侧为社会

停车场及出租车蓄车场；地下二层层高为5.10m，靠近地
铁1号线局部为二层商业用房，其他空间为社会停车场及
设备用房（图3）。
进站流线：
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公交车及长途车客流在落客区下车后经约100m的步
行距离由广场上二层站台层直接进站；社会车客流在地

下社会车场停车后通过地下一层商业区到达二层站台层

进站；出租车客流通过站房二层落客平台进站；地铁客

流直接通过地下一层城市通廊出站点到达地面进站。

出站流线：

旅客出站后，可通过东西两侧的出租车上客点及公

交车上客点乘坐公共交通出站，也可直接由地铁进站厅

进入地铁站台层乘坐地铁1号线；社会车客流在出站层直
接通过商业区到达社会车停车场。

集散广场设中部及两侧六处下沉广场（图4），联
系地上及地下活动空间，形成空间焦点，提高空间利用

性。站前广场铺地犹如穿插交错的铁轨，舒展大气，大

开大合。形式上又具有强烈的引导性，功能组织上将广

场划分为中轴广场、林下休闲等候乘区，巧妙的将空间

进行有效地组织。通过标识牌地面铺装强烈的引导性满

足人群快速通过的功能需求。交通广场相对较宽，考虑

到整体效果及通行需要，以硬质铺装为主。[1]

图4 下沉广场实景图

2.2  景观及节点设计
项目打造了一个包含全绿地微地形景观、绿色服务

建筑等多功能复合型高铁站前广场，让每一位旅客，在

微缩版的临沂山水中开启对这座美丽城市的探索与体验

（图5）。
空间丰富的下沉广场成为临沂重要的景观门户，这

一区域将成为站场户外“客厅”，成为所有类型人群所

共享的交流场所。

在BRT落客区及长途客车落客区站台雨棚上结合广场
造型，设置约3000平方米的光伏太阳能板，使客流最繁
忙的高铁站房站前区成为新能源利用的一处示范点。

2.3  地下商业开发
通过对人群的分析，结合地下室旅客的行为动线，

以用户体验为主导的设计思路。

将地下一、二层沿主要人行通道两侧布置块状商

业，一层商业区主要为一纵两横三条主街，二层分为东西

两侧两条纵向主街。商业部分主要为旅客提供快捷餐饮，

便利店、当地特产、休闲娱乐以及临时休息等业态。

“互联网+”的商业模式——地下一层结合下沉广场
设置部分岛式商业，结合临沂特有的国家物流中心的战

略优势，提供一个集信息共享平台的快捷查询和旅客服

务中心的业态形式，凸显临沂的城市特色。[2]

图5 景观广场实景图

2.4  创新的结构设计
鲁南高铁临沂北站站前广场平面总尺寸为483.7m× 

224.1m，因为结构长度超过规范限制，针对地下室一
层顶板的温度应力问题进行预应力设计以及相关构造措

施布置。此外，项目实现了桥梁、广场、预留地铁的合

建。桥梁上部结构形式和桥墩设置结合广场结构统一考

虑。高架落客平台中部弧形拱桥最大跨度约63米，为国
内同类型项目最大跨度。弧形拱桥的曲线造型，顺应高

铁站房及广场的柔美曲线，是力量与美学的完美融合

（图6）。

图6 大跨度拱状结构实景图

3 项目技术成效

3.1  项目整体创新设计
设计全面整合北站枢纽与城市交通体系，采取多种

措施，分解地面交通，使进出站车流不受过境交通干

扰，实现快进快出（图7）。
完善城市功能，激发城市活力，进行交通配套设
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施、旅游、商务和商业开发，并依托城市轨道交通的便

捷性，进行高强度的地下空间开发。

以交通枢纽为核心作为高铁新城功能整合引擎，实

现临沂北站整体区域的产业转型与品质提升。[3]

图7 车流与客流布局和谐有序

3.2  绿色建筑设计
项目达到绿色建筑二星级的设计要求。在全生命周

期内，节约资源、保护环境、减少污染，提供健康、舒

适、高效的使用空间。在安全耐久，健康舒适，生活

便利，资源节约，环境宜居等方面按照绿色建筑技术要

求实施，充分体现绿色建筑理念和目标定位，以因地制

宜、低投高效、精细设计为原则，对绿色建筑技术方案

进行技术经济可行性分析，确定本项目适宜实施的绿色

建筑技术方案（图8）。
室外地面结合景观设计采用透水铺装，覆土不足

1500mm处的透水地面采用工程措施，将雨水引到实土绿
地入渗。项目区域内整体透水地面比大于40%，透水地面
由自然裸露地面、公共绿地、绿化地面和镂空面积大于

等于40%的镂空铺地组成。室外道路、广场以及架空绿化
与组团中心庭院的绿化景观设计，选择适宜临沂气候和

土壤条件的乡土植物，组成包含乔、灌木的丰富复层绿

化。设置部分种植屋面，使绿化富有立体感，提高屋面

围护结构热工性能的同时带来更多“城市绿肺”。

图8 采光与通风分析图

4 结语

临沂北站作为鲁南高速铁路及京沪高铁第二通道的

交汇点，其建设将使临沂成为鲁南地区北上、西进、南

下高铁网络中的重要枢纽之一。

本项目对临沂北站及周边地区的发展做出前瞻性、

系统性的规划安排，将客运综合交通枢纽建设和片区发

展纳入良性循环的轨道。在站房周边配套建设集散广

场、长途客运站场、公交车场、出租车停车场、社会停

车场等必备的市政基础设施，完善了临沂北站配套设

施，建设无缝换乘的综合交通枢纽，符合高铁片区产业

发展方向。[4]
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