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城市道路设计思路与技术关键点初探
——以六安市中心城区道路网国土空间专项规划为例

王Ǔ胜
六安市重点工程建设管理处Ǔ安徽Ǔ六安Ǔ237000

摘Ȟ要：本文以六安市中心城区道路网国土空间专项规划为例，深入探讨城市道路设计思路与技术关键点。通过

全面分析规划背景、设计思路、技术关键点及近期建设计划，本文为城市道路设计提供理论支持和实践参考，旨在提

升城市交通效率，促进城市可持续发展。
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引言

随着城市化进程的加速，城市道路作为城市发展的

命脉，其设计思路与技术关键点的选择对于提升城市交

通效率、促进城市可持续发展具有重要意义。本文以六

安市中心城区道路网国土空间专项规划为例，通过深入

分析其规划背景、设计思路、技术关键点及近期建设计

划，旨在探讨城市道路设计的有效路径和方法，为城市

道路设计提供理论支持和实践参考。

1��规划背景与范围

六安市中心城区道路网国土空间专项规划与六安市

国土空间总体规划（报批稿）六安城区范围保持一致，

规划基年为2022年，规划年限至2035年。该规划旨在通
过科学合理的道路网设计，解决城市交通问题，提升城

市交通效率，促进城市可持续发展。规划范围广泛，涉

及六安市中心城区的多个区域，是六安市国土空间总体

规划的重要组成部分。

2��设计思路分析

2.1  现状分析
六安市中心城区道路网已初具规模，快速内环线如

长安南路南延、天堂寨路等已完工，并计划推进更多工

程。G312快速化改造与合六南通道贯通，加速了合六一
体化。老城区路网呈“环+放射线”形态，但存在密度
偏低、交通拥堵问题。新城区路网以方格网为主，干路

网骨架基本形成，但内外衔接不畅，易产生瓶颈。路网

运行特征显示，老城区为中心形成客流走廊，早晚高峰

期间主要道路拥堵，严重拥堵里程占比约4.1%。部分跨
河桥梁如龙河路桥、淠史航大桥存在瓶颈。总的来说，

六安道路网密度偏低，高快一体网络未形成，通行时间

长；干路系统不完善，跨铁路通道不足，组团间通道

少；道路横断面设置不合理，车道数不匹配，非机动车

道不足。需针对这些问题进行设计优化。

2.2  发展战略
基于深入的交通需求预测分析，规划到2035年，六

安城区的日出行规模将达到520.8万人次。届时，出行
方式结构将发生显著转变，公交和轨道交通的出行比例

将稳步提升，而小汽车的出行比例则略有下降。为此，

提出了“三个面向”的发展战略：面向国家和长三角层

面，积极融入区域一体化发展大局；面向合六一体化层

面，加强与合肥市的交通互联互通；面向六安城区层

面，持续优化城区内部交通结构，提升交通效率[1]。坚持

“韧性、效率、品质、生态保护优先”的四大原则，在

城市路网设计在满足交通需求的同时，注重生态保护，

增强城市韧性。确保六安城区骨干路网保持“基本畅

通”状态，为市民提供更加便捷、高效的出行环境。

2.3  规划方案
针对现状分析及发展战略，规划提出了以下核心方

案：在快速路网规划方面，将构建“三环十四射三联”

的快速路网体系，拉大二环框架，强化一环与二环的联

系，并加密纵向通道以更好地服务六安北站。同时，将

与合肥市快速路网实现等高对接、直连直通，进一步提

升合六一体化水平。在主干路网规划上，将加密服务老

城中心与东部新城副中心的直连通道，优化轨道和公交

走廊的道路横断面设置，确保快速路与主干路的平均间

距合理。轨道和公交走廊的道路横断面将不小于双向6车
道，以满足公共交通的需求。此外，还将增加跨淠河、淠

河总干渠及铁路的通道数量，以突破现有的交通瓶颈。在

次干路和支路网规划上，将遵循窄路密网的理念，适度

增加支路密度，规划次干路总里程411.6km，支路主要总
里程369.6km，使路网总密度达到8km/km²，从而提高路
网的整体通行效率。次干路和支路网规划：按照窄路密
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网理念布局次干路和支路，适度增加支路密度。次干路

规划总里程411.6km，不低于双向4车道；支路规划主要
支路总里程369.6km，使路网总密度达到8km/km²。通过
增加次干路和支路密度，提高路网整体通行效率。

2.4  近期建设计划
为迅速应对交通压力，规划制定了以下近期建设重

点：首先，将着力改善拥堵路网。通过加快天堂寨路南

延、安丰北路及桥梁等关键项目的建设，有效分流拥堵

路段，同时推进畅通内环、长江中路-长江西路快速化改
造等项目，显著提升主要道路的通行效率。其次，针对

桥梁瓶颈问题，将对佛子岭路桥、解放南路桥、五里墩

大桥等亟需拓宽的桥梁进行扩宽或改建处理，以消除交

通梗阻。此外，还将积极推进快速路和主干路建设，包

括迎宾大道快速化（长江东路-六安北段）、安丰北路贯
通（寿春路-刘安路段）等重点项目，进一步完善快速
路和主干路网布局。同时，将打通断头路，如清溪路西

延、清源路青桐路-莲香路等项目，畅通城市微循环，全
面提升路网整体服务水平。

3��技术关键点探讨

在六安城区道路网规划的制定与实施过程中，深入

而全面地探讨了多个技术关键点，旨在确保规划的科学

性、合理性和可行性，为城市的未来发展奠定坚实的交

通基础。

3.1  交通需求预测分析
交通需求预测是道路网规划的核心基石，其准确性

对规划方案的成败具有决定性影响。在本次规划中，采

用了更为精细化的交通小区划分方法，通过构建六安城

区的交通模型，对人口和岗位的分布进行了深入而细致

的分析。预计，至2035年，六安城区的常住人口将达到
178万人，岗位数量约为96万人。这一数据不仅为后续的
规划提供了科学依据，也为城市交通设施的建设和运营提

供了明确的导向。在多方式出行预测方面，综合考虑了公

交、轨道、出租、小汽车等多种出行方式，对它们的比

例进行了科学合理的预测。预计，至2035年，六安城区
的出行规模将达到520.8万人次/日，其中公交和轨道出行
比例将显著增加。这一预测结果不仅反映了城市交通结

构的变化趋势，也为规划方案的制定提供了有力支撑。

根据预测结果，对道路资源进行了合理分配，以满足未

来不同出行方式的需求，提高城市交通的整体效率。

3.2  快速路网规划
快速路网是城市交通的骨架，对于提高城市通行效

率、缓解交通拥堵具有举足轻重的作用。在本次规划

中，注重构建高快一体的网络体系，实现快速路网与高

速公路的无缝对接。通过G312快速化改造等项目，积
极推动合六一体化进程，加强与合肥市的交通联系，形

成区域交通一体化的发展格局。在与合肥市路网对接方

面，确保了与合肥市快速路网的等高对接、直连直通。

为此，精心构建了“三环十四射三联”的快速路网体

系。通过拉大二环框架、加强一环和二环之间的联系、

加密纵向通道服务六安北站等措施，提升了合六一体化

水平，增强了城市间的交通联系和互动。这一体系将有

助于形成完善的快速路网布局，提高城市交通的整体效

率和通达性。同时，还注重快速路网的优化和完善。通

过对现有快速路的改造和升级，提高了快速路的通行能

力和服务水平[2]。同时，还加强了快速路与主干路、次干

路、支路等各级道路的衔接和协调，形成了层次分明、

功能完善的道路交通网络体系。

3.3  主干路网规划
主干路网是城市交通的主要承载者，对于保障城市

交通的顺畅运行具有至关重要的作用。在本次规划中，

注重为轨道和公交走廊提供足够的道路空间资源，确保

轨道和公交走廊的道路横断面不得小于双向6车道。这一
措施将有助于保障公共交通的优先发展，提高公共交通

的吸引力和竞争力，促进城市交通结构的优化和调整。

同时，还加强了老城区、东部中心、城北副中心、城南

副中心之间的联系。通过增加跨淠河、淠河总干渠、铁

路的通道数量等措施，促进了城市各组团的协调发展，

增强了城市内部的交通联系和互动。这一规划将有助于

打破区域壁垒，实现城市资源的共享和优化配置，推动

城市的整体发展。在主干路的断面设计方面，充分考虑

了交通流量、交通组成、地形条件等因素，合理确定了

主干路的宽度和车道数。主要设置了45米、50米和60米
三种宽度的主干路，机动车道不低于双向6车道，以满足
不同交通流量的需求。同时，还注重主干路与非机动车

道、人行道等交通设施的衔接和协调，形成了安全、便

捷、舒适的交通环境。

3.4  道路横断面规划
道路横断面规划是道路设计的重要组成部分，直接

影响到道路的使用功能和安全性。在本次规划中，严格

遵循国家《城市综合交通体系规划标准》和《城市道路

工程设计规范》等要求，确保道路设计的规范性和科学

性。注重道路横断面的合理布局和优化设计，充分考虑

了交通流量、交通组成、地形条件、管线布置等多方面

因素。在行人和非机动车交通设施方面，注重设置安全

便捷的行人和非机动车交通设施，确保道路横断面满足

不同交通参与者的需求。增加了人行道和非机动车道的
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宽度，设置了合理的隔离设施和交叉口等候区，提高了

行人和非机动车的通行安全性和舒适性。对于快速路、

主干路、次干路和支路等不同等级的道路，根据其功能

和特点，合理确定了道路横断面的形式和尺寸[3]。快速路

采用中央分隔、全部控制出入的设计方式，确保车辆的

快速通行和安全行驶；主干路主要设置为双向6车道或更
多车道，以满足大量交通流量的需求；次干路和支路则

根据具体情况设置为双向4车道或更少车道，以适应不同
区域的交通需求。此外，还针对市域铁路和学校周边道

路等特殊路段提出了相应的横断面规划建议。对于市域

铁路高架段、地下段、高架-地下过渡段等断面，充分考
虑了铁路线路的安全性和对周边环境的影响，给出了具

体的断面设计建议；对于学校周边道路，注重保障学生

的交通安全和出行便捷性，增加了人行道宽度，设置了

非机动车等候区，并推荐采用双向4车道的设计方式，以
减少交通拥堵和交通事故的发生。

3.5  重要线位研究
在规划线位时，充分考虑了文物保护要求，避免穿

越文物遗址核心保护区，以保护城市的文化遗产和历史

风貌。与文物保护部门密切合作，对规划线位进行了

多次论证和调整，确保了规划方案与文物保护的协调一

致。同时，还根据国土空间规划编制和地块出让情况动

态更新路网线位，提高规划的灵活性和适应性。密切关

注城市发展的最新动态和趋势，及时调整规划方案，确

保规划方案与实际情况的紧密结合和有效实施。此外，

还注重重要线位与城市发展方向的协调一致。根据城市

的发展规划和战略定位，合理确定了重要线位的走向和

布局，引导城市交通向城市发展方向延伸和拓展，促进

城市的整体发展和繁荣。

3.6  互通立交规划
互通立交是快速路网中的重要节点，对于提高交通

节点的通行效率具有举足轻重的作用。在本次规划中，

注重互通立交的合理布局和优化设计。综合考虑了交通

流量、交通组成、地形条件、周边环境等多方面因素，

确定了互通立交的位置、形式和规模。建议快速路-快

速路采用互通立交的设计方式，以实现快速路之间的无

缝衔接和快速转换。对于交通流量较大的交叉口，采用

了全互通或部分互通的形式，以提高交通节点的通行能

力和服务水平。同时，还注重互通立交与周边道路的衔

接和协调，形成了顺畅、高效的交通网络体系。对于快

速路-一般主干路的交叉口，建议采用简易立交的设计
方式，以提高交通节点的通行效率。根据交通流量的实

际情况和周边环境的特点，合理选择了立交的形式和规

模，确保了立交的实用性和经济性[4]。此外，还注重互通

立交的安全性和美观性。采用了先进的设计理念和施工

技术，确保了立交的结构安全和稳定。同时，还注重立

交的景观设计和环境融合，使立交成为城市的一道亮丽

风景线。

结语

六安市中心城区道路网国土空间专项规划通过深入

分析现状问题、明确发展战略、制定科学规划方案，提

出了包括交通需求预测分析、快速路网规划、主干路网

规划、道路横断面规划、重要线位研究及互通立交规划

在内的技术关键点。这些技术关键点的实施，旨在构建

一个高效、便捷、安全、绿色的城市道路交通体系。通

过近期建设计划的实施，规划将有效缓解交通压力，提

升城市交通效率，促进城市可持续发展。未来，随着科

技的不断进步和城市发展理念的更新，城市道路设计将

面临更多机遇和挑战，需要持续关注技术前沿，不断创

新设计理念和方法，以适应城市发展的需求。
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