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秀英港16#泊位客货滚装船靠泊改造项目研究

林书东
海南港航通用码头有限公司Ǔ海南Ǔ海口Ǔ570311

摘Ȟ要：本文以秀英港区16#泊位恢复琼州海峡客货滚装船靠泊改造项目为研究对象，分析了项目的背景、现
状、设计方案及投资匡算。通过对16#泊位的改造，旨在提升港口的疏运效率，满足轮渡高峰期及极端天气状况下的
应急调峰需求，同时恢复汽车滚装运输作业功能，确保商品车进出岛运输业务的顺利重启。本文详细探讨了泊位的平

面布置、水工建筑物、装卸工艺、给排水、供电照明及通信等方面的设计方案，并提出了相关的问题与建议。
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引言：秀英港作为海口城市中心的综合性港口，在

琼州海峡运输高峰期及极端天气状况下发挥着关键作

用。随着海南自贸港建设的推进，社会经济高质量发

展，轮渡市场活跃，进出口车客流量大幅增长。为提升

港口疏运效率，满足客户需求，特申请恢复秀英港区16#
泊位客货滚装运输作业功能。本文将对16#泊位的改造项
目进行详细研究。

1��项目背景

秀英港7#、8#、11#、16#泊位主要用于客货滚装作业
功能。目前由于7#、8#泊位维护工程及16#泊位功能改造，
仅保留11#泊位进行客货滚装作业，难以满足轮渡高峰期
及极端天气状况下的应急调峰需求。随着海南自贸港建设

的推进，社会经济高质量发展，轮渡市场活跃，进出口车

客流量大幅增长。为提升港口疏运效率，满足客户需求，

特申请恢复秀英港区16#泊位客货滚装运输作业功能。
2��船型情况

16#泊位为万吨级码头，原设计船型为旅游船泊。现
设计船型为新海港区的设计船型，营运船型为业主自有

船型。本次改造项目涉及的设计船型包括3000GT客货滚
装船、10000GT客货滚装船、世源轮汽车滚装船及吉隆岛
滚装船[1]。

设计船型尺度表

船型

主尺度（m）
备注

总长 型宽
满载
吃水

3000GT客货滚装船 83 18 3.4
实有船型

10000GT客货滚装船 127 20.5 5.7
世源轮汽车滚装船 109.6 21 6.9 特定船型

吉隆岛滚装船 208 28.6 6.6
特定船型

（兼顾靠泊船型）

3��16# 泊位现状

16#泊位原为1万吨级游船泊位，于2004年建成并投

入使用。2013年进行改造，设置2组客货滚装泊位。2021
年改造为1万吨级通用泊位，停运至今。目前泊位现状
包括平面布置、码头结构情况及检测结论。检测结论显

示，16#泊位安全性评估等级为A级，适用性评估等级为B
级，耐久性评估等级为B级。

3.1  平面布置
①码头长度及底标高

16#泊位泊位等级为10000吨级，岸线总长260.86m，
考虑到与17#泊位夹角处，过渡段长度为52.26m，码头实
际泊位长度为208.60m，码头面标高为4.3m。
②港池及码头前沿停泊水域

设计情况：码头前沿停泊水域宽度为50m，底高程
为-10.2m；回旋水域位于停泊水域前沿，与17#泊位共用
回旋圆，回旋圆直径为336m，底标高为-9.0m。
现状水深：根据2022年8月港池扫测图，码头前沿

停泊水域底高程大约-10.2~-11.0m，回旋水域底高程大
约-9.2m~-12.80m[2]。

③商品汽车堆场

商品汽车堆场位于16#泊位及救助码头后方，场区1面
积约为2万平方米，场区2约为1.2万平方米。如下图所示。

商品车场区布置图
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16#泊位码头结构断面图

4��方案设计

4.1  总平面布置
16#泊位等级为10000吨级，岸线总长260.86m。本工

程拟将16#泊位西侧约58m改造成2组固定斜坡道泊位，
每组设置中、高2个梯级斜坡道。剩余150.6m靠泊“世源
轮”汽车滚装船。同时，拟在16#东侧过渡段加装艉靠平
台和升降桥，以兼顾靠泊4.3万GT吉隆岛轮[3]。

4.2  水工建筑物
根据总平面布置，设置两组斜坡泊位，需拆除现有

码头胸墙、后方砼面层及改造范围内的附属设施。拆除

后，设置350mm厚的混凝土面层，下方设置块石垫层。
附属设施包括在斜坡道后方约13.5m处设置5个550KN系
船柱。

4.3  装卸工艺
本工程为汽车客货滚装码头，规模为2个10000GT客

货滚装船泊位及1个汽车滚装船泊位。客货滚装泊位车
辆、人员上下船工艺方案采用中、高斜坡道作为接岸设

施。汽车滚装泊位车辆下船工艺方案采用右艉跳板搭接

到码头前沿。吉隆岛轮车辆、人员上下船工艺方案采用

液压式升降滚装桥。

4.4  给排水
本工程给水主要是船舶上水，水源由港区生活给水

管网供给。船舶污水处理方案包括船舶油污水采用槽车

上船接收，船舶生活污水由船舶配置的生活污水处理装

置进行处理。船舶溢油处理设施纳入港区船舶溢油应急

体系。

4.5  供电照明
本工程现状变电所已有2台1000KVA变压器，需对现

有变电所内一台1000KVA变压器进行改造，以满足IT制
式380V/50Hz电源输出。新增2个丁靠客滚泊位和1个顺靠
汽车滚装泊位，需新增配置1台岸电接电箱。

4.6  通信
本工程新增2-4台视频监控摄像机，对码头区进行监

控，数据信号通过单模光纤传输至港区现有监控系统主

机。另需新增一套广播系统，在本工程码头区设置室外

扬声器2-4只。
5��投资匡算

工程主要内容包括码头改造、给水、供电、通信

等。总投资匡算为6084万元，其中工程费用3800万元，
设备购置费用1100万元，其他费用1184万元。
6��问题与建议

6.1  本项目涉及到客货滚装船作业和汽车滚装船作
业，其靠泊方式不同，建议客货滚装船靠泊时，汽车滚

装船禁止靠泊作业。

6.2  本项目客货滚装船作业固定斜坡道与救助码头及
17号泊位相邻，建议开展通航安全研究，保证相邻船舶
的作业安全。

6.3  靠泊中应严格执行有关安全作业制度，对可能出
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现的不利情况，应有相应的应急预案。

6.4  建议码头使用部门定期对系缆、护舷等设施进行
检查，及时维护，确保处于良好的使用状态。

6.5  码头使用部门应定期航道、港池水深进行测量，
确保水深条件满足靠泊作业要求[4]。

结论

通过对秀英港区16#泊位的改造，可以有效提升港口
的疏运效率，满足轮渡高峰期及极端天气状况下的应急

调峰需求。同时，恢复汽车滚装运输作业功能，确保商

品车进出岛运输业务的顺利重启。本文提出的设计方案

及投资匡算为项目的实施提供了科学依据，相关的问题

与建议也为项目的顺利推进提供了保障。
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