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国省干线路面改造工程安全设施设计原则

刘 舜

安徽省路达工程设计有限公司 安徽省 合肥市 231600

随着国民经济的不断发展，公路建设已成为我国交通运输的重要组成部分。因此，本文从国省道道路安

全设施建设的重要性出发，结合当前国省道安全设施的现状，从设计的角度提出完善的建议，以期为国家省道干线公

路的安全提供有力的保证。
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引言：交通安全设施是保证道路正常运转和保证人

民生命财产安全的重要组成部分。因此，在公路安全建

设中，安全设施的建设显得尤为重要，因为它可以提高

公路的安全性、便利性和效率。因此，文章从道路交通

安全设施的设计角度出发，为进一步完善我国道路交通

安全设施建设、完善道路交通安全服务提供依据。*

1 国省干线公路交通安全设施设计的重要性

国省干线道路的交通安全是干线公路不可或缺的一

环，其目的是更好地保证道路的安全，从而保证司机的

安全。同时，这些安全措施也可以让整个交通系统的运

转变得更加顺畅，更加得美观。因此，要充分重视交通

安全设施的设计，才能确保其安全运营，同时，有效的

交通安全设施的管理，也可以为汽车的安全运行提供安

全保障，提升整个运输体系的安全性，美化整个道路的

环境，促进社会、环境和经济的发展。

2 交通安全设施现状及评价

交通标志

第一，指示牌。在国省干道和县级公路的平面交叉

中，路口的十字路口处基本都有提示牌，个别道路上也

有提醒栏；在国省主干道与县一级公路的平面交叉过

程中，通常也都会有道路的提醒栏。其主要问题有：一

与县路的平面交叉，没有预告标识和确认标记；二是解

决目前在路面通告中出现的信号不连续、内容不规范等

问题。现行的公路通告牌尽管大小不同，但在实际应用

中仍有一定的应用价值。第二，禁止、指示、警告等标

志。国省干线禁止标志、指示标志、警示标志设置得比

较完整；禁止标志中的“停车、让行”，多数已在交等

级路交叉口处设立；交通指示牌上的“行人过街”在大
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多数人行横道之前已经被设置；在这些危险地段，如

“村庄”、“急弯”等，大多有警示标识。其主要问题

有：一是禁止标志上的“最高车速”标识不完整；二是

在一些危险路段，缺乏警示标识，例如：在校园内，没

有“注意儿童”、“注意行人”等警示标识；三部分标

识设置位置不合理，或其内容与实际地形不符；四现有

的一些标志柱未粘贴反光薄膜，存在安全问题。

交通标线

国省干道目前的标线设定已基本完整：二级干道的

主线基本上都为中心单黄线，以及两侧的道路边缘线；

第一，主线设为中心双黄线，车行道分界线，车行道界

限；对于急弯、无信号灯道路等危险区域，则设置了减

震指示线；在道路主要的交叉口等部位，做好了水渠的

处理工作。但目前由于二级路面桥梁的颜色标准还不符

合规定要求，有的采用了单黄实线，也有的采用了单黄

虚线；第二，并没有对平交道口加以调整；第三，只有

在部分城镇村庄的路面中间线处用了单黄虚线。

护栏

经调研，目前道路护栏的防撞等级、高度等指标均

达到标准规定，但仍有以下问题：第一，在危险路段，

例如河流、悬崖、深谷、深沟等方面有疏漏；第二，道

路护栏和桥梁连接区段只有圆端末端，或没有连接；第

三，一级道路中心未设中央隔离设施，采取双黄线将客

流量分开，部分干线公路技术政策要求一级公路应采用

两块板断面形式，不符合标准的部分，必须采取相应的

安全措施。

轮廓标

原国省主干道两侧均设有立柱标志，而新提升的国

省主干道两侧则基本没有立柱标志；在大部分桥梁上，

都有安装标志。

道口标注

国省主干道两旁的交叉路口，绝大多数都设有道口
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标志，每个路口的宽度都在2-10米之间，有土路，水泥混

凝土路，沥青路，以及通往家门口、棚户区、村屯、工

厂等，道口两侧各有一个或两个道口标志，标志柱的构

造方式以钢筋混凝土为主，也有一些是钢管[1]。

3 交通安全设施设计原则

交通标志

第一，指路标志。在国省主干道和县级公路平面交

叉时，应当完善的平面交叉预告、确认标识。既可以使

用现有的道路基础、柱子和横梁显示栏，也可以采取

更新标志牌的方式，对没有使用过的，拆卸或者更新；

在国省主干道和县乡公路平面交叉时，应当根据与指路

信号的相关性和道路版面信息的规范性，对现有的提示

标志作出适当的调整。第二，禁止，警告，指示标志。

在道路改建工程中，限制标识的设计内容应包含增加停

车、让行标识和提高车速标识等。在路口或副干道上设

计停止让行，必须充分考虑到整个道路的线形要求、急

弯、村屯、学校等危险地段，同时对部分不合理的标识

也加以改变，或对部分区域增加了限速标识。道路警告

标志则大多采用，对局部不合理的标识也加以改变，交

通标志以行人为主要标志。人行横道指示牌是指在人行

横道的两端和朝向来车的方向的人行横道。此标识是在

行人标线上同时使用的。

交通标线

由于路面改建工程中，原来的标线已遭到损坏，所

以需要按照原有的标准进行重新设置和改造。设计原理

如下：首先，路面的路段是采用中间单黄折线形、两端

车行道线等；小半径圆曲线、垂直曲线等路面均为中央

单黄实线，一般道路宽度为10-15米；一级路面的动脉

干标志主要体现在中间车道的道路边缘线、两边平行的

车辆车道分界线、道路边缘线；其他标线还包含人行横

道、引导箭头、停车让行线等。第二，在不受道路交通

信号灯管理的道路、人行横道、陡坡、半径曲线等危险

区域，预先设定了三个减速标线。第三，国省主干道与

乡镇及以上道路相交时，主要道路应当进行渠化设计，

而乡村道路及其他路面原则上不实行渠化设计，但个别

道路根据交通流量和道路长度等因素可以重点考虑。其

四，一般公路与等级公路的单层段之间应当设置一个中

间段，中间段又分为一个中间段和二个左边段。

护栏

首先，道路两侧的护栏。对已有使用状况良好、符

合防撞性标准的护栏予以采用，其他护栏视具体情况而

定。道路两侧的护栏未覆盖。本工程道路两侧护栏设置

得比较完整，只有部分路段没有设置护栏，因此有一定

的安全风险，现对此进行补充，并补充规定：第一，路

基填筑高度大于3米，挡土墙高度大于2.5米。第二，道路

两侧有河流、湖泊等水域。对既有护栏的上、下游与桥

面的连接，利用圆头式的末端加以改变。对既有护栏的

上下游、桥面、路基用圆头式端头相连，而未相连的，

由既有护栏和桥面的连接处，改变方法主要是利用整体

受力，以实现刚性与强度的转换。目前的桥面防撞围墙

基本上都是以护栏板为基础，而波形板的砼围墙则主要

是以膨胀螺栓为结构。混凝土护栏上的柱子。为了保证

夜间行车的安全性，对原有柱子上未贴膜的、新建或改

建的波形柱护栏均加以贴膜。其次，在等级公路上增设

了中间分隔护栏。并根据国家相关技术标准的要求，对

一级公路加以了双黄线分隔在一级道路上，以中央隔离

护栏与两侧50厘米宽的边坡为中段，取代原来的双黄

线，对来往行驶的车辆进行分割。

轮廓标

对新建国省干线新建的立柱标志进行改造，原有国

省干线的立柱标志全部采用；原钢制栏杆型外形标志充

分利用；新增的钢制栏杆附加附有轮廓标志，间隔24

米；在桥面上增加一座桥型的标志，每隔8米。

道口标注

在国省干线路面改造工程安全设施设计过程中，施

工人员需要将原中级路及主要通村路的道口标志柱全部

改为镀锌钢管，外壁涂上红色、白色反光薄膜，确保其

能够为驾驶人员提供醒目的标识作用。

4 国省干线公路交通安全设施存在的问题

安全护栏问题

首先体现在路侧护栏问题上，这是针对悬崖路和坡

度比较高的地方，提供安全防护作用。道路两侧的护

栏，是按照高度和长度来设定的。但经过调查，发现道

路护栏的高度和长度都达不到要求，并且护栏破损严

重，没有得到及时的维修。如今，中心隔离栏杆已加

入，但其高度仍未达到有关规定，中间隔离栏杆常常被

拆掉。甚至有的地方，连中间的分界线都没有。另外就

是桥梁护栏，目前的建筑标准并不符合要求，桥梁护栏

和路基护栏之间的过渡部分也没有，这就造成两者的不

稳定。

视线诱导设施问题

视线诱导设备存在的问题，一是道路轮廓标志严重

缺失，标注标志的反光效果较差，并且破损较为严重。

其次，道路上的警示牌颜色不对，警示标志也是杂乱

无章，不符合当前道路建设的需要。道路上的标记很是

杂乱无章，很多地方都有破损的地方，但都是没有修改
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的，比如穿城路至河穿村的道路，这样的标记就比较混

乱，破坏的次数也比较多。

交通标志问题

交通标志对人们的出行安全起着重要的保障作用，

然而，当前的交通标志却存在着诸多问题，其中最突出

的表现就是路标的面板破损严重，从而产生变形，从而

对其的正常使用造成一定的影响；而且，这个标志牌的

位置也不是很好，间隔太短，有些地方还会用来遮挡，

有些地方甚至会被高楼大厦或者大树给挡住，让人看不

清。一些地方的标识板材质不佳，其反光膜已被损坏脱

落，反光效果不佳，有的甚至出现严重的锈蚀。另外，

目前的单吊臂和净高都不符合相关标准。最后，道路两

旁的非道路标识太多，造成交通堵塞，无法进行有效的

管理和利用。

交通标线问题

交通标线的问题有：首先，是在平面交叉路口，由

于道路拥挤，导致三角形区域内有障碍物遮挡视线，造

成安全风险；此外，由于没有导流岛、减速标线、人

行道标线等，因此，在一定程度上会造成交通事故。其

次，在城市、学校、医院等特定路段的道路标志设置不

够完善，没有设置停止线、人行道预告线、减震标线。

不仅如此，主干道上的标线也有很大的问题，经常会因

为看不清标线，造成交通混乱，速度慢，甚至还会出现

摩擦。因此，加强对道路交通标志的管理，是改善道路

交通安全的一种途径[2]。

5 国省干线公路交通设施改进措施

护栏改进措施

护栏是一种安全保护措施，不能成为一种障碍，也

不能成为一种装饰，因此，有关建设部应当按照有关规

定，充分考虑其安全性，并能有效地推动护栏的施工。

首先，要依据有关法规要求，结合护栏的设置情况，确

保护栏的长度达到有关的要求。其次，针对目前已有的

护栏类型、高度、维护和维护不一致的部分，需要更

换、拆除和修整。在不符合要求的情况下，要确保结构

的安全，在拆除和新建的基础上，结合路段的特点，以

及与护栏的连接性，增加一个过渡段，这样的话，可以

更加的稳定，也可以有效地避免碰撞和碰撞。第三，在

设置隔离桥墩护栏时，应根据设计要求，在桥墩上安装

护栏，同时兼顾安全和车辆通行的安全。

视线诱导设施改进

视线诱导设备的改善主要有以下几个方面：一是视

线引导，二是引导，二是在恶劣的天气条件下，比如夜

间、大雾、雨天、视线不良等，这对司机的行车非常重

要，因此在施工的时候，要根据道路的实际情况，分别

设置标线和标注标志。并对已有问题的外形标志进行替

换和修正。另外，根据现场的具体情况，找出最大的危

险区域，用黄色和黑色的警示标志，并对现有的警示标

志进行替换和补充。

交通标志改进

交通标志是一种交通安全的交通工具，其作用在于

利用不同的颜色、形状、图案等来传达交通信号，从而

实现交通警示，从而维护交通秩序。首先，对板面损

坏、反光膜不起作用、立柱腐蚀生锈、交通标志等问

题，应当统一更换以保证标志信息的清晰传达。其次，

在设置路标时，要注意保持一定的间隔，尤其要注意不

要让树挡住路标的视野，这样才能保证驾驶员和驾驶员

能够得到有用的信息，做出正确的判断。另外，还要加

强对交通标志的管理，增强市民的法律意识，让市民认

识到交通标志的重要性，从而发现车辆乱停、超高等不

良行为，从而确保道路的安全。

交通标线改进

通过对道路标线的改造，可以实现对道路的合理分

割，引导交通，维护交通秩序。针对这些问题，本文从

以下几点着手：一是对有交叉路口的交通区域要有较好

的视野，充分发挥交通标线的引导功能，使交叉口得到

合理的规划，并与信号灯相结合。其次，在某些特定区

域，如穿城路、学校等，要特别设计停车线、人行道预

告线等，以确保行人的安全。第三，要把破损严重的标

线给换掉，以便于其发挥出应用的作用[3]。

结语：综上所述，通过对道路交通安全的调研，得

出结论：采取科学的安全措施，能够有效地消除道路交

通安全隐患、保证行车安全、降低交通事故、改善道路

通行能力、改善行车舒适度和使用便捷性。本文以国省

干线道路交通安全设施的现状为基础，分析国省干线道

路交通安全设施存在的问题，并对其安全设施建设中存

在的一些问题进行分析和分析，得出国省干线道路改建

项目的安全设计原则。
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