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城市道路施工期间交通安全策略研究

陈海滨
深圳市金光道交通技术有限公司 广东 深圳 518029

摘� 要：城市的发展需求离不开道路工程的大力支持，大众的生活要求也要道路工程去满足。但是，在城市内进

行道路工程时，不可避免地要占有道路，造成道路无法正常行驶，干扰了大家日常出行，当有车闯进工程施工道路

时，甚至会导致道路交通事故和伤亡事故。为减少城市道路工程施工对城市正常秩序的干扰，需要做好交通组织工

作，根据采取相应的安全保障技术，融洽工程施工活动交通出行运作，确保施工安全和道路交通安全。本文对城市道

路工程的施工交通组织和安全防范措施技术进行了研究，简略阐述了工程施工交通组织的基本原则，进一步论述了工

程施工交通组织方案的计划与实施，并给出安全管理措施，以供参考。

关键词：城市道路；占道施工；交通组织；安全保障

引言

城市交通本质上是一个复杂化的动态系统。在研究

它的过程当中，首先要意识到，道路上的各种道路交通

事故是多因素累加得到的结果。仅有详细分析交通出

行组成和车流量，才可以意识到交通事故定责的主要原

因。城市道路长期用后必定会有各类问题。为了确保城

市道路的道路通行能力，必须对道路进行相应的维护和

保养，因而城市道路里的工程施工状况无法有效避免。

道路建设全过程能给周边环境带来诸多危害，怎样尽量

减少道路建设带来的负面影响是一个重要的管理上的问

题。在道路在施工过程中，首先尽量避免工程施工对交

通出行产生的影响；其次，要尽量避免道路工程施工给

正常的驾驶员带来的损失。目前，道路在施工过程中，

施工路段时速会显著降低，道路道路通行能力显著降

低，而其他非施工路段基本上影响不大。当道路施工场

地占有一部分道路时，司机在施工路段时应变更车道，

也会导致别的行车道时速缓减，从而发生一定的拥挤。

这样的情况下，车辆中间很容易发生擦碰、轻度撞击等

事故，对道路安全产生影响。因而，在道路在施工过程

中，规定进到施工路段车辆降速，并采取有效的减速措

施，使使车辆低速驶过施工路段。深入分析在施工过程

中安全问题并制定科学合理对策，能够减少道路工程施

工对交通安全的不良影响，显著提升道路工程的施工管

理能力。

1 道路施工区交通特征

1.1  道路通行能力下降
不管道路是全封闭式或是半封闭式，因为作业期间

占用了部分或全部行车道，在作业期间道路通行能力都

是会降低。道路通行能力的下降一般也会导致交通堵

塞，道路工程施工所导致的道路通行能力降低也会导致

更突出的交通堵塞。

1.2  交通情况复杂
当道路施工场地存在时，因原来道路整体规划临时

失效，行人车辆必须按新规行驶。除此之外，道路施工

过程中经常会出现道路变小或占有人行道的现象，造成

道路施工场地交通条件复杂化。这类复杂性一方面体现

在车辆及路人混和行驶，交通状况复杂化，增强了交通

事故定责的概率。另一方面体现为道路变小，施工队伍

阻塞道路或道路工程施工所导致的实时路况转变，很有

可能导致车辆和路人发生事故。

1.3  可能产生持续、广泛的后续影响
有一些城市的道路建设是市政管理的，例如地铁、

商业建设。这类工程施工不但会完全封闭式道路，并且

将持续很长一段时间，对城市交通出行造成不断而广泛

影响[1]。

2 道路施工情况分析

2.1  完全封闭施工
全封闭式工程施工主要运用于应急工程或分流条件

好一些的道路，使该路段交通出行影响不大，尽快完成

施工期。全封闭式工程施工下，施工企业将彻底断开

道路交通出行，附近车辆禁止行驶。如果经过此路段必

须要绕行。因而，全封闭式工程施工对城市道路产生影

响，不但会对周围交通出行造成一定的压力，还会继续

牵制人们的出行，因而，我们要高度重视交通出行道路

的项目建设管理。

2.2  半封闭施工
半封闭式工程施工是当前运用最普遍的施工方式，

对周围道路影响较小，不容易造成严重的交通出行压



2023� 第2卷� 第1期·现代交通与路桥建设

212

力，比全封闭式工程施工更具有运用优点。可是，半封

闭式工程施工也有许多缺陷。由于半封闭式工程施工必

须封闭式一部分道路总宽，那样会导致瓶颈路段的形

成，给成条道路交通造成不变。因而，在开展半封闭式

施工过程中，要合理安排道路，尽量避免占有道路的范

畴，防止交通阻塞和路人不方便[2]。

3 路面施工阶段交通安全管控的难点及原因

3.1  安全管理职责划分不清晰
临近通车，一部分施工企业的安保人员减少，力量

相对较弱，地面、部分路基工程、道路交通安全、机电

工程、房屋建筑、园林绿化等施工企业与此同时工作。

工程监理和建设单位中间安全工作的职责和范畴不具

体，通常造成管理漏洞，各施工企业相互推诿，造成施

工工地安全隐患多重。

3.2  交叉作业缺乏组织与沟通
主体工程项目进到收尾阶段，施工工地内多少都会

有施工场地和施工队伍。交安、机电、绿化等施工单位

进场，作业面多、线长、范围广。例如交安施工企业

桩机打护栏立柱，安装护栏板，画线；电力电缆和光缆

电缆的布置，监管设备的安装，隧道内照明灯具和通风

设备的安装等，在园林绿化模块中央隔离带回填土、植

树造林、铺草皮。交叉施工点半，缺乏有效的机构和交

流，造成安全结构复杂。

3.3  道路施工过程中的施工队伍管理
施工人员对安全生产工作重视程度不够，没有设置

完备的防护设施，并没有严格执行有关要求实行，造成

规章制度无法保障道路工地施工安全，容易因为工程施

工引起安全事故。除此之外，施工队伍在道路在施工过

程中并未对施工工地环境采取相应安全防范措施，造成

交通事故的发生[3]。

3.4  施工技术和施工组织存在问题
开工前，专业技术人员对施工场地在现场进行环境

欠缺深入、深入的了解，造成制定的工程施工方案欠缺

目的性，无法有效执行，大大的延长施工期；一部分工

程施工起步晚，无法简单高效进行道路施工任务；项目

管理人员在管理的过程中欠缺对策，施工计划和工艺布

置不科学，不认真高度重视道路工程施工效率，不够重

视在施工过程中安全问题。

3.5  车辆及机械设备设施管理不到位
在沥青路面施工环节，进到工程施工作业区的机动

车种类繁多，有大小汽车、工程车、原材料运输车辆，

以及各种施工设备，再加上驾驶人员管理、时速控制

等。假如管理不善，很容易导致特大安全事故。另一方

面，还有来自社会各界为图方便，抄近路的非施工车

辆，如果不进行管控，后果不堪设想。

3.6  通行环境不良
在地面施工环节，一部分路面很有可能顺畅，一部

分仍在施工中，或收尾施工，如路面铺装、防撞护栏施

工、伸缩缝施工等，就要推行地面行驶转换，左幅变右

幅，封闭式或开放，且随时会发生变化。这种转换点很

容易引起行驶环境欠佳，造成车辆意外事故[4]。

4 施工交通组织与安全保障措施

4.1  安全保障制度的建立健全及执行
安全保障机制在管理中必不可少，主管机构要根据

我国有关规定制定完善的管理条例，催促施工交通组织

与安全管理措施的开展有章可循。在具体道路工程建

设中，要科学搭建施工交通组织与安全防范措施管理模

式，在构建环节中综合考虑新项目详细情况，科学制定

工作内容和技术标准，完成各主体责任区域范围清楚区

划，根据完善人员及设备选型、资金适用等有效手段，

使管理方面得到顺利开展与此同时，有效制定和全面落

实考核评价义务追踪及奖罚制度，不断加强管理人员工

作积极性，确保各类管理方案合理贯彻落实。

4.2  做好城市道路施工期间的组织规划工作
城市道路施工期内，常有的问题是交通运作管理混

乱，通常是路面缩小造成道路通行能力降低，很多车辆

无从停放，进而导致车辆停放在人行道上，大家交通出

行不方便。因而，要做好施工路段的组织规划工作中，

保证施工道路交通顺畅，禁止车辆停放在人行道上，防

止出现驾驶矛盾，确保路人顺畅，从而降低行人横穿马

路现象的发生。与此同时，重视公共性交通的功效，合

理调整公交车路线和网站，及时表明新建站点的位置，

让人们能够及时寻找新设置的站点，以此来实现城市道

路交通水平，避免交通安全事故的生产[5]。

4.3  加强对城市道路施工路段的规划和审核
要确保城市道路施工安全，首先做好城市道路施工

计划方案，防止施工中发生紧急状况并影响道路工程的

整体质量，给施工企业造成不必要的财产损失，并且也

伤害城市道路的交通安全系数。因而，必须加强城市道

路施工区间的计划。工程项目设计师应根据城市道路施

工状况制定合理的项目规划和交通疏通计划方案，不断

完善项目规划，出问题及时改正。这样才能杜绝安全隐

患的产生。与此同时，施工单位要做好施工前期准备工

作，提早清理施工现场阻碍物，保证施工新项目在有效

指挥下开展。

4.4  采取围栏封闭措施
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占道施工中，应当采取围攻对策，防止行人车辆误

进施工现场影响施工纪律，导致安全事故。施工工作人

员可以从施工现场附近设定移动式围护，融合设计和

技术标准的相关规定确立围护的位置和地区，确保围护

的坚固性。围护施工前应依据施工现场情况和设计确立

拟定界线，在拟定界线范围之内按一定间距设定，围护

不可平行线弯折漏顶。此外，为了能在晚上也可以看到

护栏，能通过反射面标志和照明灯具等举措开展警示。

与此同时，施工工作容易被护栏挡住时，选用散射式护

栏，做好施工工地进出口设计和安全防范。

4.5  机动车辆交通组织
车是路上数量最多、速度最快交通工具，易造成交

通安全事故，是建设交通工具的使用关键关心目标。首

先，相关部门理应确保行驶道路道路通行能力条件，以

适应机动车辆行驶必须；其次，合理安排行车道数，避

免变更车道拥挤；再度，施工现场邻近道路和上下游衔

接路面理应设定时速、行车道降权，防止车辆速度过多

冲击性施工现场；最终，要调整交叉路口道路转弯半径

和行驶标准，导致交通超重和安全隐患的道路限号、禁

止通行[6]。

4.6  道路施工新技术应用
现代化技术的应用具体施工环节中，务必充足运用

现代科技。新技术应用主要包括两方面：(1)道路施工员
工素质。施工中进行合理人员配备，运用现代企业管理

技术提高效率。与此同时由专家进行路面施工阶段的交

通规划工作，应用VISSIM微观仿真技术模拟路面施工实
际情况，科学安排施工区内部结构不同地区。（2）在道
路工程中采用现代化技术手段。从材料质量检验，到施

工中设备的使用，再从后面质量检验，都需要积极主动

运用现代科技，为施工管理方法提供帮助。

4.7  加强各行为主体安全意识
“道路千万条，安全第一条”，要保证路面施工区

域交通安全，最后离不开各个人行为主体对安全的高度

重视。(1)主管部门、施工企业应先交通安全摆在首位，
做为路面施工的前提。(2)对各种驾驶人员，一方面要多
途径、多渠道提升交通安全知识教育，另一方面要保证

信息获取渠道顺畅，立即获得路面施工有关信息。(3)对

路人而言，一定要通过日常各种形式的教育引导交通安

全防范意识，确保对路面施工的理解相互配合，与此同

时要主动安全意识，保证行车安全。

4.8  技术保障
在项目交通组织与安全防范措施工作上，交通调

研、评估和工程项目交通机构方案策划具有很高的专业

能力，面试找专业开展。与此同时，要确保道路工程组

织与工程项目交通组织合理联络。在施工交通组织方案

实施过程中，交通安全、围护及道路照明各基本上设

施设备建设与追踪维护能够交到技术专业，交通协管工

作中，交通协管工作中能通过分配保安服务公司专业人

员负责，采取有力措施完成各学科工作人员间的密切配

合，并灵活运用现代化技术，运用计算机信息技术和大

数据技术，完成对建设交通专用工具的全流程实时监控

系统和自动化管理。

5 结束语

现阶段，交通安全事故是在所难免的，但规范化的

交通流入和科学合理的交通安全工作可以有效降低交通

故障率，现阶段交通安全事故难题已经成为世界各地务

必面临的关键安全隐患。交通安全隐患必须驾驶人员、

交通主管部门的共同奋斗来保障，一方面必须提升驾驶

员自身行车安全观念、标准化驾驶，另一方面交通专用

工具错峰行车可以有效降低交通故障率。
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