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北京市昌平西关环岛改造方案研究

詹韶志　杨清洲

中咨规划设计研究有限公司　北京　100049

摘�要：环形交叉口曾经于上世纪八九十年代在北京各区流行一时，尤其是郊区县，基本每个区县的门户位置、

交通干道主要节点均存在过环岛的身影；但是随着城市发展，交通量剧增，环形交叉口越来越不适应当下的交通环

境。受环形交叉口的交通连续但交织过多的特性，在用地受限的情况下，沿用环形交叉原布局通过增加车道数及信号

控制等方式来增加交叉口通行能力的作用收效甚微，目前行业内已基本达成共识。多数常规环形交叉口基本均通过工

程措施改造为信号灯控制平交路口或立体交叉路口，仅剩的个别大型环形交叉路口，受各种建设条件制约，还得以存

在，但基本都成为区域交通主要拥堵点。本文以北京市昌平西关环岛为例，剖析交通症结，提出设计方案和改造思

路，为环形交叉口改造的整体化设计提供参考和借鉴。
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昌平西关环岛位于北京市昌平城区与南口镇及西北

部区域交通联系咽喉位置，因建在西关而得名，为五岔

环形立交，是北京郊区最大的立交式环岛，双层式环形

立交结构，由5组15个立交小桥组成。外环在上，上跨京
藏高速，南北长轴240米，东西短轴200米，设3个车道，
全宽14.75米，为机动车行驶；内环在下，南北长轴90
米，东西短轴70米，路面宽10米，为行人和非机动车行
驶。环岛的15个立交小桥每个长13米，宽10米，净高2.5
米，每个路口的3个立交桥呈鼎足而立；中心有李自成塑
像。环岛东侧两岔口的道路均通向昌平城区，西岔口连

接京藏高速辅路通向南口镇及乐多港、奥特莱斯等大型

商业体，北岔口连接京青线通向十三陵景区，南岔口连

接京藏高速辅路及西关收费站出入口连通北京中心城。

图1��现状西关环岛航拍图

1��现状调查

（1）相交道路：①京藏高速公路，高速公路，已实
现规划，双向六车道。②京藏高速公路两侧辅路，规划

为城市主干路，环岛以南已实现规划，双向六车道；环

岛以北北辅路正在扩建中，单向三车道；环岛以北南辅

路现状单向一车道，未实现规划。③政府街，规划为城

市主干路，现状双向四车道，未实现规划。④西关路，

规划为城市次干路，现状双向四车道，已实现规划。

⑤京青线，规划为城市主干路，现状为公路，双向四车

道，未实现规划。

（2）节点功能：西关环岛是昌平区西北部交通咽
喉，承担了数项交通功能于一体。包括：①京藏高速

两侧交通联系的主要节点。京藏高速公路从昌平城区穿

过，对两侧用地分隔极大，两侧可连通的道路间距比较

大。环岛上跨京藏高速，实现高速两侧辅路连通。②昌

平城区与北京中心城联系的主要节点。环岛南侧东侧辅

路和西侧辅路分别设有高速公路南关收费站出口和入

口。昌平城区及西北路区域可通过西关环岛连通京藏高

速公路，实现与北京中心城区联系，也因此该节点早晚

高峰交通量巨大，拥堵严重。③承担西北部旅游及休闲

购物交通；京青线向北通向十三陵景区、十三陵水库及

北部山区，是区域最主要的对外旅游通道；环岛北侧京

藏辅路向北可连通乐多港、八达岭奥莱等商业体，承担

大量休闲购物交通，因此西关环岛节假日交通量也巨

大，拥堵严重。

（3）机动车交通调查：西关环岛包含五个交织段，
交织段长度约40m，现况交织段车辆交织严重；早晚高
峰流量接近饱和。进出环岛的交通流量较为均衡（1000-
1500pcu/h），但由于交织距离短，导致通行能力不足，
交织段交通流量较大（3000-3700pcu/h），形成拥堵。
（4）慢行交通调查：西关环岛内慢行系统仅解决京

藏高速东侧慢行；高速两侧慢行连通需通过环岛南北两

侧跨高速天桥联系，联系不便；北侧和南侧天桥距离分

别为870m和750m，绕行距离较远，存在穿越机动车道逆
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行现象。

（5）问题及需求：昌平城区与西北部区域、南口镇
交通联系过多依赖西关环岛，造成环岛交通压力较大；

进出环岛的交通流量较为均衡，但由于交织距离短，导

致交织段形成拥堵；京藏高速两侧慢行联系不便；改造

需综合考虑交通及景观需求，保留地标建筑。

图2��现状机动车交通流量示意图

2��改造方案研究

（1）改造原则：①尽量少的采用立体交叉，以信号
灯控制平面交叉口为主，匹配各方向转换需求，改善交

通秩序，提高交叉口通行能力；②充分利用现状跨京藏

高速桥梁，减小项目实施难度；③充分考虑“以人为

本、慢行优先”的理念，平面过街为主，减少绕行距

离，保证交通安全；④控制建设用地，保留地标建筑，

充分考虑景观需求。

（2）总体改造方案：①将政府街—京青线与西关路
在西关环岛东北角形成灯控十字路口，路口西侧西关路

与京藏东辅路右进右出组织；②打通京藏东辅路，与上

跨京藏高速交通分离立交；③利用现状环岛上跨京藏高

速桥梁新建两条匝道（A、B）接入灯控交叉口内，实现
京藏西辅路与东侧道路交通转换；④自新建京藏东辅路

新建三条匝道（E1、E2、E3），实现京藏东辅路与西辅
路及东侧道路交通转换；⑤政府街新建匝道（C）接入B
匝道，解决政府街上跨京藏高速交通；⑥上跨京藏高速

随匝道（A、B）建设慢行系统，接入灯控交叉口内，实
现京藏西辅路慢行系统与东侧道路慢行系统交通转换；

⑦新建两条慢行匝道（F1、F2）完善节点慢行系统交通
转换。

（3）设计标准：①政府街—京青线，城市主干路，
设计速度50公里/小时，标准段横断面机动车双向四车
道；②西关路，城市次干路，设计速度40公里/小时，标

准段横断面机动车双向四车道；③京藏高速辅路，城市

主干路，设计速度50公里/小时，标准段横断面机动车单
向三车道；④匝道设计速度30公里/小时；

图3��西关环岛改造方案总体设计图

（4）设计方案
①京藏高速辅路设计方案

京藏东辅路优化平面线位，改造南起西关收费站出

口，平行于高速主路设置，与西关环岛上跨京藏高速桥

东侧桥头下穿而过，辅路高程与主路基本一致，改造至

环岛西北侧，与现状辅路接顺；随道路设置非机动车道

和人行道。

京藏西辅路改造西接现状辅路，平行于高速主路设

置，与西关环岛上跨京藏高速桥平交，辅路高程与环岛

高程接顺，改造至西关收费站入口，与现状辅路接顺；

随道路设置非机动车道和人行道。

②平交口设计方案

政府街与京青线利用环岛空间优化平面线位形成一

条道路系统，与西关路在西关环岛东北角改造为灯控十字

路口；西关路向西延伸与京藏东辅路右进右出组织。十字

路口东、北侧进出口车道机动车道按照四进（1左+2直+1
右）三出组织交通；西侧进出口车道机动车道按照五进

（1左+1直+1左+1直右+1右）三出组织交通；南侧进出口
车道机动车道按三进（1左+1直+1右）四出组织交通。
③立交及匝道设计方案

本次设计新建或改建三条匝道（A、B、C），与京藏
高速、京藏东辅路、政府街及政府街慢行形成立体交叉。

A匝道实现京藏西辅路去往政府街、西关路及京青线
方向交通转换。西侧通过减速车道与京藏西辅路相接，

利用现状西关环岛桥上跨京藏高速，新建桥梁上跨京藏
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东辅路，接入政府街--京青线与西关路灯控十字路口西侧
进口道；设置两条机动车道，并随道路设置非机动车道

和人行道。

B匝道实现政府街、西关路及京青线去往京藏西辅
路方向交通转换。北起政府街--京青线与西关路灯控十字
路口南侧出口道，新建桥梁上跨政府街慢行和京藏东辅

路，利用现状西关环岛桥上跨京藏高速，西侧通过加速

车道接入京藏西辅路；设置两条机动车道，并随道路设

置非机动车道和人行道。

C匝道实现政府街去往京藏西辅路方向机动车交通转
换；C匝道东起于政府街路中，上跨政府街南半幅，止于
B匝道，设置单向一条机动车道。

E1匝道实现京藏东辅路右转进入政府街和西辅路去
往东辅路方向机动车交通转换；设置双向二车道，西向

东方向解决京藏东辅路右转进入政府街，提前通过匝道

实现，减少绕行距离，简化灯控十字路口转向需求；东

向西方向解决西辅路机动车由A匝道接入灯控十字路后，
右转进入政府街，在由该匝道去往东辅路方向；随道路

设置西向东方向的非机动车道和人行道。

E2匝道实现京藏东辅路去往京藏西辅路方向机动车
交通转换；西侧通过减速车道与京藏东辅路相接，接入

政府街--京青线与西关路灯控十字路口西侧进口道，设置
单向一车道，进口道设置为右转车道，右转后进入B匝道
后，可进入西辅路；随道路设置非机动车道和人行道。

E3匝道实现京藏东辅路去往京青线和西关路方向机
动车交通转换；西侧通过减速车道与京藏东辅路相接，

接入政府街--京青线与西关路灯控十字路口西侧进口道，
设置单向二车道，进口道设置一条左转和一条右转车

道，左转进入京青线，直行进入西关路。

④交通组织设计方案

机动车交通组织方案：除了京藏东辅路去往政府街

方向通过新建E1匝道实现，政府街去往京藏西辅路方向
通行新建C匝道接入B匝道实现，其余各交通转向均通过
政府街--京青线与西关路灯控十字路口实现。
慢行交通组织方案：①随匝道（A、B）建设非机动

车道和人行道，接入灯控交叉口内，实现京藏西辅路慢

行系统与东侧道路慢行系统交通转换，解决该节点京藏高

速两侧慢行系统无法连通的痛点；②随E1匝道设置非机动
车和人行道，减少慢行绕行距离；再次新建F1和F2匝道
减少慢行与机动车交叉；③简化并汇集慢行至灯控十字

路口，并通过路口灯控过街实现各方向慢行交通转换。

3��结语

昌平西关环岛由于紧靠高速公路，周边路网及用地

已成型，路网从规划层面已无优化条件，本方案恢复高

速辅路为独立系统，保证交通连贯，充分利用现状桥梁

及地形条件，以最小代价实现部分立体交叉，转向需求

汇集至一个十字灯控路口解决，交通组织高效便捷，慢

行系统完善。保留环岛中间地标建筑，建议实施时同步

对整个环岛进行景观整治，根治交通问题后还市民一个

更高品质的城市公园。
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