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摘 要：当前我国道路运输行业正处于转型调整的关键阶段，传统粗放式规模扩张模式已难以适配高质量发展要

求，道路交通经济作为串联全域要素流通的复合型经济形态，其发展质量直接关联全社会流通效率与区域产业协同水

平。本文立足新时期道路交通经济提质增效、资源集约、多元赋能的核心内涵，从路网体系优化、运营效能提升、产

业融合深化三大维度，系统拆解道路交通经济的落地发展路径，针对性破解当前行业存在的运力错配、资源闲置、业

态单一等突出问题，为道路运输行业摆脱低效运行困境、激活内生增长动力、拓展增值发展空间提供可落地的实操框

架，助力道路交通经济充分释放基础性、支撑性、带动性的综合经济价值。
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引言：近年来我国道路交通基础设施框架已基本成

型，路网覆盖密度与通行保障能力实现大幅提升，道路

运输行业的发展逻辑已从“增量建设拉动增长”全面转

向“存量挖潜提质增效”。随着国内统一大市场建设持

续推进，跨区域要素流通、城乡双向商贸往来、细分业

态差异化运输需求持续增长，传统道路交通发展模式

下的路网适配性不足、运力资源分散、产业联动程度偏

低等问题逐步凸显，行业整体流通成本仍有较大压缩空

间。在此背景下，重新厘清新时期道路交通经济的核心

内涵，系统性梳理适配新阶段的发展路径，对推动道路

运输行业转型升级、支撑区域经济协同发展具有重要的

现实意义，也是当前道路运输领域落实高质量发展要求

的核心任务之一。

1 新时期道路交通经济发展的核心内涵

道路交通经济是依托道路交通基础设施网络形成的

复合型经济形态，其核心运行逻辑以客货运输流通为基

础纽带，串联上下游关联产业形成完整的经济价值链

条，覆盖运输服务供给、生产要素跨区域流通、沿线配

套业态培育、全链条产业赋能等多个细分领域。与传统

道路交通发展阶段侧重基础设施规模扩张、以增量建设

拉动短期经济增长的模式不同，新时期道路交通经济的

核心发展内涵，集中体现为提质增效、资源集约、多元

赋能三大核心方向。

提质增效维度，核心指向通过持续优化不同层级路网

的功能结构，提升不同运输方式之间的衔接转运效率，系

统性降低全社会物流流通综合成本，夯实道路交通经济的

核心市场竞争力。资源集约维度，重点是对道路交通领域

各类闲置、分散的存量资源进行系统性整合，统筹盘活闲

置场站、富余路段通行能力、未充分利用的配套空间等存

量资产，避免资源冗余与低效浪费，实现各类交通资源的

价值最大化。多元赋能维度，要求突破道路交通单一的客

货运输基础功能，依托覆盖广泛的道路交通网络串联沿线

各类产业节点，衍生出多元化的交通关联经济业态，持续

拓展道路交通经济的增值边界[1]。

新时期道路交通经济的发展，本质是彻底摆脱过去

粗放式的规模扩张发展路径，通过精细化运营体系搭

建、集约化管理机制落地、跨领域融合化发展推进，实

现道路交通系统与区域产业布局、城乡消费市场、全域

资源配置的深度协同绑定，充分释放道路交通在国民经

济运行中的基础性、支撑性、带动性经济价值。

2优化路网体系，夯实道路交通经济发展基础

2.1 推进路网布局精细化优化

路网布局的合理性直接决定道路交通的流通效率与

经济承载能力，是道路交通经济发展的核心基础。新

时期路网优化需摒弃粗放式扩张思路，立足区域产业

分布、人口流动、物资流通的实际需求，开展精细化布

局调整。针对部分区域主干路网密集、支线路网薄弱、

城乡路网衔接不畅、片区路网存在断点等问题，重点补

齐支线路网、连通断头路段、完善路网微循环体系。通

过优化主干路、次干路、支路的层级配比，构建层级清

晰、衔接顺畅、覆盖全面的立体化路网体系，提升全域

交通通达性。同时，结合区域生产流通的差异化需求，

针对性优化产业集中区、商贸流通区、城乡生活区的路

网配置，保障生产物资、商贸商品、民生出行的高效流
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通，为各类经济活动开展提供基础保障[2]。

2.2 推动基础设施提质升级

道路交通基础设施的质量与功能，直接影响运输效

率、运营成本与通行安全，是保障道路交通经济稳定发

展的关键。在路网框架基本完善的前提下，新时期基础

设施建设重点从“增量扩张”转向“存量提质”。对老

旧破损、承载力不足、功能滞后的道路路段、桥梁、隧

道进行升级改造，提升道路通行承载力与通行舒适度，

减少道路损耗带来的通行延误、车辆损耗等隐性经济成

本。同时，优化道路配套基础硬件，完善路面标识、通

行辅助设施、交通疏导设施，提升道路通行秩序，降低

通行拥堵概率。通过基础设施的精细化提质，延长道路

设施使用寿命，降低长期运维成本，持续释放路网通行

的经济效能。

2.3 构建适配多元需求的路网结构

随着市场经济业态的多元化发展，物资运输、商贸

配送、民生出行、休闲流通等交通需求呈现差异化、多

元化特征，对路网功能的适配性提出更高要求。新时期

需针对性构建功能差异化的路网结构，区分货运通道、

客运通道、便民通勤通道的功能定位，实现各类通行需

求分流通行，避免不同类型交通流交叉干扰造成的效率

损耗。针对大宗物资运输、冷链物流、同城配送等不同

货运需求，优化专用通行路段与通行通道配置；针对通

勤出行、短途接驳、长途客运等客运需求，完善快速通

行路网与接驳路网。通过功能分区的路网结构优化，提

升各类交通流通的专业化、高效化水平，适配多元化市

场经济流通需求。

3 提升运营效能，激活道路交通内生经济活力

3.1 实现运输资源集约化整合

运输资源分散化布局、局部运力冗余、供需结构错

配，是当前道路交通经济低效运行的突出问题，大量闲

置运力、碎片化分布的运输资源直接造成不必要的资源

浪费，推高全社会综合流通成本。新时期道路交通经济

发展需以集约化为核心导向，系统性整合道路交通领

域客运、货运、末端配送等各类运输资源，打破零散主

体独立运营、各自为战的传统发展模式。通过搭建全域

一体化的运输资源统筹调度体系，整合区域内分散运营

的运输车辆、专业运输团队、存量场站资源，实现全区

域运力资源的统一调配、供需精准匹配。结合市场流通

的淡旺季波动规律、不同时段区域流通需求的结构性差

异，动态调整不同线路的运力配置规模，彻底规避旺季

核心线路运力供给不足、淡季普通线路运力大面积闲置

的问题，全面提升运输资源综合利用率。同时系统性优

化全域运输线路规划，整合重复线路、裁撤低效线路，

精简非必要流通环节，压缩整体运输时长，降低全链条

运输运营成本，提升基础运输产业的整体经济效益[3]。

3.2 推进交通运营数字化赋能

数字化、智能化技术应用，是新时期提升道路交通

运营效能、挖掘存量经济潜力的核心手段。依托成熟的

数字化技术搭建全域统一的道路交通运营管理体系，可

实现通行状态监测、运力动态调配、路况信息同步、各

类资源调度的实时化、精细化管控。通过在路网全域布

设智能监测终端设备，实时掌握全区域路网的动态通行

状态，快速完成拥堵路段疏导、突发通行故障处置，系

统性降低交通拥堵引发的时间损耗与间接经济损失。利

用大数据技术深度分析区域长期通行规律、大宗物资流

通需求、客流时段变化趋势，为路网结构优化、运力资

源调配、运输线路规划提供量化数据支撑，推动交通运

营动态适配市场实际需求的变化。同时依托统一数字化

平台实现运输订单派发、车辆智能调度、物资全链路追

踪的一体化管理，提升运输服务的精准度与运行效率，

优化通行与全链条运输体验，全面增强道路交通服务对

细分市场需求的适配能力。

3.3 优化交通运维精细化管理

道路交通设施的常态化运维管理，是保障道路交通

经济持续稳定运行的核心基础，传统粗放式运维模式易

引发设施非必要损耗加快、突发故障频次上升、全生命

周期运维成本高企等问题，直接制约道路交通经济的长

效可持续发展。新时期道路交通运维需建立精细化、常

态化、前置化的全流程管理体系，摒弃传统故障发生后

再开展维修的被动处置模式，全面推行日常动态巡查、

定期专业检测、隐患提前处置的前置运维工作机制。针

对道路路面、桥梁结构、沿线配套设施开展常态化排查

养护，第一时间修复各类微小损耗与潜在隐患，避免小

问题逐步演变为影响通行的大型故障，从全周期维度大

幅降低后期大规模大修的额外成本。同时分类细化不同

路段的运维标准，针对主干道路、重载货运通道、城市

通勤支路等不同使用强度与功能定位的路段，制定差异

化养护频次与针对性养护方案，实现运维资源的精准定

向投放，在稳定保障道路通行质量的前提下，最大化节

约运维综合成本，提升道路交通全生命周期运营的投入

产出比[4]。

4深化产业融合，拓展道路交通经济增值空间

4.1 推进交通与商贸流通深度融合
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道路交通是商贸流通体系高效运行的核心支撑纽

带，二者的深度协同融合，是新时期拓展道路交通经济

增值边界的核心路径之一。依托层级完善、覆盖全域的

道路交通路网体系，可系统性串联区域内各类专业商贸

市场、特色产业园区、城市核心商圈网点、乡村基层零

售终端，搭建起全域贯通、节点联动的现代化商贸流通

物理网络。依托标准化、高效率的道路运输服务体系，

一方面可支撑本地特色农产品、加工工业产品实现跨区

域顺畅流通，扩大本地产品的市场辐射半径；另一方面

可保障外部生产物资、民生消费品快速输入区域市场，

系统性打通城乡双向流通、跨区域要素流通的现存壁

垒。通过针对性优化短途末端配送、同城高效运输、城

际干线流通的交通配套规则与设施供给，适配新零售业

态、即时同城配送、乡村商贸下沉等新兴业态的实际运

行需求，让道路交通体系成为商贸流通业态迭代升级的

核心支撑，带动商贸流通产业整体提质增效，同时反向

拉动道路运输服务的增量需求，形成双向赋能的良性经

济发展格局。

4.2 挖掘路产附属经济价值

传统道路交通经济的营收结构长期过度依赖车辆通

行收费、基础运维服务等单一业态，整体经济增值空间收

窄，抗风险能力偏弱。新时期道路交通经济发展，可在保

障道路通行核心功能不受影响的前提下，充分挖掘道路附

属存量资源的多元化经济价值，丰富道路交通经济的业态

组成与营收结构。依托道路沿线可合规利用的用地空间、

各类交通场站、高速及普通公路服务区等存量闲置空间资

源，开发适配市场实际需求的配套经营业态，搭建便民服

务、物资中转集散、生产生活配套等多元功能场景。通过合

规流程盘活道路交通领域长期闲置的场地、设施类存量资

产，开展与交通核心功能适配的轻量化经营服务，大幅提

升闲置路产资源的利用效率与产出水平。结合沿线区域的

主导产业特色，依托高流量交通干线沿线布局小型特色商

品集散网点、专业化中转服务站点，为区域特色产业、中

小微市场主体提供低成本的便捷中转流通服务，推动道路

交通从单一的客货运输通道，转变为要素资源集散、本土

业态培育的复合价值载体，系统性拓展道路交通经济的盈

利维度与营收来源[5]。

4.3 联动赋能关联产业协同发展

道路交通具备极强的产业关联带动属性，可通过功

能延伸与资源开放联动多个上下游关联产业实现协同发

展，构建覆盖多领域的复合型道路交通经济产业体系。

依托全域覆盖、衔接顺畅的道路交通网络，联动仓储干

线物流、城乡末端配送、全周期汽车服务、出行后勤配

套等关联业态，形成布局均衡、衔接高效的完整交通配

套产业链条。通过持续优化路网通行效率与节点衔接能

力，系统性降低仓储物流环节的中转调度成本，提升全

链条配送响应速度，支撑物流产业向规模化、精细化方

向迭代升级。依托道路沿线持续集聚的车流、人流流量

效应，带动沿线标准化汽车维保、能源补给、便民消费

等配套业态有序布局，形成交通流量支撑产业布局、产

业收益反哺交通运维投入的良性协同发展模式。依托通

达性持续提升的全域交通路网，为乡村特色种养产业、

城郊休闲服务业、区域轻型加工制造业拓展外部流通渠

道，破除原有区位条件对产业发展的限制，依托交通要

素的基础赋能作用推动区域产业体系多元化升级，进一

步放大道路交通对全域经济的综合贡献价值。

结束语

新时期道路交通经济的发展，并非对传统道路运输

体系的局部调整，而是覆盖路网布局、运营管理、产业

联动全链条的系统性升级。这套发展路径的落地，将

逐步推动道路交通领域彻底摆脱粗放扩张的路径依赖，

实现存量资源价值的充分释放，构建起运输效率持续提

升、资源利用集约高效、多元业态协同增值的全新发展

格局。未来随着精细化运营、数字化赋能、跨领域融合

的持续推进，道路交通经济将进一步深度嵌入区域产业

体系与民生保障网络，在降低全社会流通成本、支撑城

乡要素双向流通、培育本土特色产业等方面发挥更关键

的作用，为全域经济高质量发展提供坚实的交通支撑。
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