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：我国正处于交通强国加快建设中，设计是铁路建设的重要环节，在高速铁路设计过程中，车站站场与线

路平面、纵断面、工程投资等密切相关。以高速铁路中间站图型及高速铁路始发站图型为基础，分类汇总高速铁路车

站站场需正线直线长度，以期为高速铁路前期设计提供借鉴。

：高速铁路；车站；正线长度；总结

2021年 3月，《国民经济和社会发展第十四个五年规

划和 2035年远景目标纲要》发布，纲要中多次提及铁路，

为铁路的未来发展指明了方向。明确加快建设交通强国。

构建快速网，基本贯通“八纵八横”高速铁路。并明确了

一系列高速铁路的建设。设计是铁路建设的重要环节，在

高速铁路设计过程中，车站站场与线路平面、纵断面、工

程投资等密切相关，其长度受到到发线有效长、咽喉区布

置、站台宽度等因素的影响。本次研究以《铁路车站及枢

纽设计规范 TB10099-2017》中高速铁路中间站图型及高

速铁路始发站图型为基础，分类汇总高速铁路车站站场需

正线直线长度。

旅客列车到发线有效长度应按列车编组长度和列控

系统要求计算确定。我国高速铁路车站到发线有效长度由

站台长度、安全防护距离、警冲标至绝缘节的距离组成。

站台长度：根据《时速 200和 300公里动车组主要技

术条件》（铁运函【2006】462号）等规定，8 辆编组时列

车总长度最长的时 CRH1型，列车长度为 214m，最大编

组辆数为 16 辆，长度为 428m，每侧考虑 10m 的停车余

量，确定到发线有效停车长度为 450m。

安全防护距离：考虑测速测距仪误差、司机确认停车

点距离及动车组过走防护距离，确定安全防护距离≧95m。

警冲标至绝缘节的距离：根据目前第一轮对距离及车

头的距离最长为 4.85m，确定警冲标至绝缘节的距离为

5m。

到发线有效长度为（5+95）×2+450=650m。

双方向使用到发线有效长度为线路一端的警冲标至

另一端的警冲标距离（如图 1 所示）；或线路一端的警冲

标至另一端有效长计算点的距离；或线路一端的有效长计

算点至另一端有效长计算点的距离（如图 2 所示）。

图 1 标准单榀剖面图

图 2 高速铁路贯通式车站到发线有效长示意图 b

高速铁路尽端式车站的和单方向接发列车的到

发线，可缩短甚至不考虑进站端的安全防护距离，因此到

发线有效长度可以缩短。

3.1 中间站

（1）高速铁路中间站一般采用 2 台 4 线见图 3 所示。
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图 3 高速铁路 2台 4线中间站图型

根据图 3 所示，Ⅰ、Ⅱ、3、4 道均为控制有效长股

道，该站型站场长度 S=L+(d+a+f1+a+90+a)×2。

本次研究正线道岔型号采用客专线（07）009 ，旅客

岛式中间站台取 12m考虑。

L——到发线有效长 L，取 650m；

d——岔心至警冲标距离；

a——正线道岔始端至岔心距离；

f1——正线道岔间插入的钢轨长度，取 50m。

计算可得该站型需正线直线长度取整为 1.3km。

（2）当车站作业量较大，动车组列车停站次数较多，

或有少量折返作业的高速铁路中间站可采用 3 台 6线（如

图 4 所示）或采用 3台 7 线（如图 5所示）。

图 4 高速铁路 3台 6线中间站图型

根据图 4 所示，4、6 道为控制有效长股道。该站型

站场长度 S=L+[d+(a+f1+a)+

117+(a+f1+a)+90+(a+f1+a)+90+a]+[d+117+(a+f1+a)+

90+(a+f1+a)+90+a]。需正线直线长度取整为 2.1km。

图 5 高速铁路 3台 7线中间站图型

根据图 5 所示，5、7 道为控制有效长股道。该站型

需正线直线长度取整为 2.4km。

3.2 始发站

（1）通过式始发站

高速铁路通过式始发站是指有两个方向的正线贯穿

车站且到发线为贯通式的客运站。通过式客运站存在不易

伸入市区、站坪较长、增加旅客跨线设备等缺点，但通过

式图型具有能适应以始发、终到为主兼办通过作业的客运

站，又能适应办理全部始发、终到作业的客运站的显著优

点，故宜优先采用。

为满足昼间部分客车立即折返需要，接车端咽喉设

置顺接反发折返进路，当立即折返列车较多时，为避免折

返列车切割正线，干扰正线通过列车运行，在接车端设置

立体疏解的顺接反发折返联络线或末端设置立交折返线，

以疏解与顺向到达、通过列车的交叉（如图 6 所示）。

图 6 高速铁路通过式始发站图型

根据图 6 所示，该图型有 12条到发线（含正线 2条），

其中 5、6、7、8道为控制有效长股道。该站型需正线直
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线长度取整为 3.2km。

（2）尽端式始发站

尽端式始发站一般设置于客运专线的末端。尽端式布

置到发线难以严格区分接车、发车进路，客车均需折角运

行，为避免上行一侧到发线发车与接车交叉干扰，根据需

要，可设置立体交叉的反向接车联络线（如图 7所示）。

图 7 高速铁路尽端式始发站图型

根据图 7 所示，该图型有 8条到发线（含正线 2条），

Ⅰ道为控制有效长股道。该站型需正线直线长度取整为

1.7km。

（3）两条高速铁路交汇的始发站

车辆上行端跨线列车较多，设置了跨线列车联络线，

为满足两线间少量折角列车运行需要，两车场间的最外侧

到发线相互连通（如图 8 所示）。

根据图 8 所示，该图型有 21条到发线（含正线 4条），

其中 10、11道为控制有效长股道。该站型需正线Ⅴ、Ⅵ

直线长度取整为 2.8km，正线ⅩⅤ、ⅩⅥ直线长度取整为

2.9km。

图 8 两条高速铁路交汇的始发站图型

根据图 8 所示，该图型有 21条到发线（含正线 4条），

其中 10、11道为控制有效长股道。该站型需正线Ⅴ、Ⅵ

直线长度取整为 2.8km，正线ⅩⅤ、ⅩⅥ直线长度取整为

2.9km。

根据以上分析，将高速铁路车站需正线直线长度汇总

如表 1。

表 1 高速铁路车站需正线直线长度汇总表

高速铁路线路在研究前期可参考表 1 预留站场所需

直线长度。但本次研究基于高速铁路中间站图型及高速铁

路始发站图型，在应用中需正线直线长度会因车站规模、

线间距、站台宽、道岔、咽喉区布置等不同而发生改变。

且该长度为最小长度，在地形、地质、线路平面、纵断面

等条件较好的前提下，应尽量为设站留一定富裕长度。
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站型 规模 需正线直线长度

（km）

中间站 2台 4 线 1.3

中间站 3台 6 线 2.1

中间站 3台 7 线 2.4

通过式始发站 6 台 12线 3.2

尽端式始发站 4台 8 线 1.7

两条高速铁路

交汇的始发站

10台 21线 2.8/2.9
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