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客专站信号改造接口架配线插入试验方法浅析

刘江枫
中铁电气化局西安电化公司 陕西 西安 710000

摘� 要：新建高速铁路引入既有客运专线车站，引起既有微机机联锁系统（CBI）扩容改造、调度集中CTC系统
改造、微机监测系统（GSM）改造、列车控制中心TCC系统扩容改造。在新发布软件开通前需对新软件现场多次的倒
替试验。软件插入过程中需对接口架既有端子块32位插接器的频繁重复拆配线是施工单位面临的新课题。
关键词：客专站信号改造；接口架配线插入；试验方法

引言：本文通过对池黄高速铁路引入既有宁安客专池

州站宁安场现场软件挂连试验中接口架配线修改，探讨接

口架施工。找到一些可行、有效的方案和施工方法。

1 问题的提出

池州宁安场为客运专线宁安客专中间车站，设计时

速 250km/h，全线客车采用动车组为主，部分跨线客车为
机车牵引客车。行车调度指挥采用 CTC 调度集中系统，
纳入宁安调度台管辖，区间采用移频自动闭塞，设有区

间通过点灯信号机，列车运行采用 CTCS-2 级列控系统，
车站联锁采用硬件安全冗余型计算机联锁设备，站内正

线及股道采用与区间同制式一体化轨道电路(TCC编码)。
前期与电务部门对接池州站宁安场新版软件需从2023年
12月25日至2024年 1月12日进行16次的倒接试验，如何解
决好接口架的拆配线工作是现场软件挂连试验施工的难

点之一[1]。

2 池州站宁安场施工特点

池州站宁安场改造施工的特点存在⑴软件改造多，

涉及微机联锁CBI软件、列控TCC软件、调度集中CTC等
软件；⑵现场挂连试验次数多，新版软件正式换装前电

务部门需进行16次挂连试验；⑶电务试验有效时间短，
有效试验时间135分钟。图定天窗时间为每日0:00—4:00
（其中0:00-0:45软件换装时间，3:00-3:30分钟为各软件回
退时间，3:30-4:00为电务既有软件试验时间）。⑷接口架
配线拆配线次数多[2]。

3 接口架频繁往复拆配线存在的问题

池州站宁安场CBI软件、TCC软件插入试验接口架配
线存在的问题如下⑴接口架32位插接器配线，既有位置
空间狭小（如图1），不利用施工人员来回操作。⑵每次
天窗给点后，施工人员的配线完毕后，新版软件才能开

机，施工人员配线速度直接影响有效试验时间。⑶施工

人员施工素质、配线质量、正确率直接影响电务试验进

度。⑷频繁拆配线，容易损坏既有32位插接器配线端子

块，造成安全隐患。

接口架配线根据电务部门的有关规定：为确保行车

安全新版软件信息位在使用前不得有配线，防止外部电

源混入，造成联锁或列控机死机、其他电路误动。使得

为配合软件挂连试验接口架配线需给点后在既有端子块

配线，点毕前软件回退需拆除配线[3]。如何解决好接口架

配线工作是施工亟待解决的问题之一。

4 解决问题的思路

举例端子块为池黄引入池州宁安场微机联锁施工图

纸（如下图2）JK-902端子块。其中1—17号端子为既有
信息位。18-28号端子为新增加信息位。

图2



233

工程施工新技术·2025� 第4卷�第11期

方案一：软件挂连期间利用插接器中转新接配线

（如图3），点毕回退断开插接器。对32位插接器端子侧
用胶布做好防护。开通换装期间拆除插接器配线，18-28
端子焊接正式配线拆除过渡配线。

该方案简便易行，只需在第一个天窗点内焊接好中

转端子块配线及既有插接器18-28新增加配线至中转器间
配线，其余点内试验只需插拔端子块。接线速度快，安

全系数高，新增加电路信息位与既有电路信息位物理隔

离，不容易造成混电、防止对既有联锁系统、列控系统

造成影响，保障了行车安全。

图3

图1

方案二：软件挂连期间及正式开通期间，32位插接
器端子新增加配线一次焊接到位，只需开通换装点内拆

除不用信息位配线。每次挂连完毕后，在组合内部拔掉

对应位继电器。如图-4所示JK-902-18端子信息位为联锁
采集SL4信号机LUXJ继电器信息，只需第一个点内将JK-
902-18~Z18-804-4配线到位，点毕拔掉Z18-8组合LUXJ继
电器。

图4

该方案简便易行，只需在第一个天窗点内焊接好既

有插接器18-28端子新增加配线，其余点内试验只需插拔
继电器。该方案新增加电路接入速度快，安全系数高，

新增加电路信息位与既有电路信息位物理隔离不容易造

成混电、防止对既有联锁系统、列控系统造成影响，保

障了行车安全。

5 现场应用实践

池州站宁安场电务挂连试验从12月25日开始进行微
机联锁CBI软件、列控中心TCC软件挂连试验。已经连
续要点施工，应用方案二取得了良好的使用效果。其中

第一个点内接口架焊配线45分钟，其他点内接口架配线
基本“零”施工。大大提高了软件换装外部配线施工速

度，现场给点15分钟后只需新版软件启动后就能达到电
务软件挂连试验条件，大大提高了效率，增加了现场电

务有效试验时间。原定15个天窗点的现场电务挂连试验
天窗，实际8个天窗点基本完成全部试验内容，为新建池
黄高铁2024年5月份的载客及并入全国高速铁路网奠定了
基础、创造了条件[4]。

6 引申

方案二优化：在微机联锁CBI软件、列控中心TCC
软件换装开通当日，接口架不进行拆改配线。优点一：

可以做到物理隔离。只是在既有需要拆除组合拔掉继
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电器，废弃信息位与新联锁软件，保障新版软件使用安

全。优点二：防止配线错拆，误拆影响软件换装试验及

设备开通。换装当日电务施工时间一般需要控制在45—
60分钟，其余时间为动车验证时间，容不得配线错误引
起的试验故障。后续利用2-3个天窗点逐步拆除接口架废
弃配线，将施工换装风险减少至最低程度。

结束语

随着我国高速铁路网的不断完善和加密。新建高速

铁路接入既有站场的类似工程项目会越来越多，包括本

次新建的九华山站、黄山西站规划当中都是以后高铁的

接入车站，本文是在参考以往参建高铁施工经验的基础

上完成的，其中方案一已在丹大快速铁路引入大连北站

成功实践，本文对既有高铁站接入新建客运专线的联锁

试验接口架配线施工具有指导、借鉴意义。

参考文献

[1]张春光,范今,林维江,等.大西高速铁路综合试验段
工程质量管理创新与实践[J].中国铁路,2019,(12):53-56+62.

[2]王倩倩.客运专线双向单线动车走行线信号系统方
案研究[J].自动化与仪器仪表,2017,(03):134-136.

[3]袁涤非,顾锦书.预制式二次设备舱配线模式及机架
式方案分析[J].电工技术,2015,(12):65-66.

[4]曾晓海.客运专线有源应答器报文编制解析的仿真
研究[D].西南交通大学,2012.


