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关于富水地层地铁车站防水堵漏施工技术的探讨

王淑苗

天津第三市政公路工程有限公司 天津 300385

现在我国的交通事业正在快速发展中，出现了很多新型的交通形式，地铁就是其中的一种，目前地铁已

经成为人们出行时经常选择的一种交通形式。因为对地铁的需求量不断增加，导致地铁在施工的时候经常会出现一些

问题，最常出现的一个问题就是渗漏水问题，渗漏水问题的出现不仅会影响地铁的美观，甚至还会影响地铁使用。文

章对富水地层地铁车站漏水情况进行分析，根据出现的原因找出一些防水堵漏施工技术。
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引言 *

在目前发展方面可以发现很多城市都对地铁进行开

通，因为地铁能够对城市之间起到合理的连接效果，使

城市群的纽带建设更加完善，进而对经济的提升有着更

好的帮助作用。在城市道路正常情况下，地铁轨道开通

有利于促进城市的进一步发展，使交通运输行业进行更

加稳定。在地铁建设过程中需要对整个施工工艺进行合

理分析，能够对具体的优势进行进一步实现，才能够使

地铁车站的建设效果更加良好，能够给城市带来更多的

经济效益。针对防水施工方案进行合理分析，方便对其

中各种位置的防水工作进行合理建设，并能够对质量达

到更好的控制效果，进而在后续的施工过程中以及使用

过程中保障使用的稳定性。

1 富水地层地铁车站施工的背景

随着大型经济体城市地铁交通网络的建立，我国的

地铁枢纽车站交通疏解功能越来越完整，地铁也已经成

为一个城市里面最主要的交通形式，地铁车站施工技术

也在日益成熟，但还是在施工中存在一些问题，其中最

严峻的问题就是富水地层地铁车站渗漏水问题。

地铁车站在施工的时候主要以一次扣拱暗挖逆作施

工为主，一次扣拱暗挖逆作施工技术能够解决施工中出

现的作业空间狭小的问题，一次扣拱暗挖逆作施工在

进行的时候会先通过暗挖的方式挖出一些导洞，利用这

些导洞形成一个稳定的结构，然后再进行相应的支护保

护，在支护保护的作用下营造隧道内土体大面积开挖的

基础，最终进行侧墙、楼板等工作完成整个地铁车站主
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体结构施工任务。地铁车站主体结构施工的时候会存在

很多的接缝，这些接缝如果处理不及时就会渗水，所以

防水工作也是整个工程的重中之重[1]。

2 富水地层地铁车站防水方案

初期支护

在初期支护堵漏过程中需要对具体的工作过程进行

合理设计，能够完成整个堵漏操作。在具体建设方面，

需要对地下水位进行分析，并且需要对开挖工作的相关

问题以及裂缝现象进行合理探究，能够使初期支护效果

达到合理建设水平，并且能够对地下水的渗漏点达到更

好的处理效果。在初期建设方面，需要对该方面的问题

进行合理预测，首先需要对漏水问题进行观察，在漏水

观察方面主要是对漏水点的位置进行分析，并且进行平

面分析，能够对分布情况进行合理探究。在漏水点集中

地区，需要对漏水位置进行堵漏，但是难度较大，需要

对新型材料进行使用，能够对达到更好的防堵效果，减

少水流的冲击作用，能够使防漏效果更好。在具体问题

发现方面可能还会出现涌沙现象，所以需要针对这一问

题进行重点分析，如果其漏水点成点状分布，则边缘缝

隙渗水较多，所以需要利用水泥对边缘缝隙进行合理处

理，能够达到封堵效果。最后是较轻的渗水现象，主要

是局部出现轻微渗水，在该方面主要进行局部处理，即

可完成堵漏操作。还需要对浆液进行合理选择，在浆液

选择方面，主要是对水泥浆液进行分析，能够使性能得

以进一步提升，在性能提升方面，主要是对外加剂进行

合理使用，能够对水泥浆液的封堵效果、粘结度以及流

动性进行合理改善，能够达到更好的止水作用，并且能

够使防渗性能得到进一步提升，才能够符合目前的建设

需求，使建设效果更好。

在封堵措施的运用过程中，主要是对灌浆钻孔进行
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率先考虑。在灌浆钻孔方面，主要是对孔洞之间的深度

以及建筑进行考虑，并且需要对基础施工情况进行合理

分析，能够使孔深达到合理的建设需求，并且需要进行

合理灌浆，对灌浆速度、灌浆层次等多方面都需要进行

合理考量。在灌浆准备方面，主要是对材料进行合理准

备，防止浆液出现浪费现象。同时在灌浆过程中要保证

灌浆效果，因此准备工作进行是十分必要的。还需要对

灌浆次序进行合理分析，在灌浆次序的分析方面，主要

是对灌浆浅孔进行提前灌注，并且需要对小裂缝进行封

堵，然后逐一对孔洞进行灌浆，能够使方向得以控制，

对整个工程完成程度能够达到更好的保证效果，而且需

要对压力进行合理控制，在压力总体控制方面需要使压

力控制在0.15~0.2MPa之间[2-3]。

柔性防水层施工

在完成初期支护工作之后监督人员要及时对完成的

工作进行检查，如果在施工的时候存在凹凸不平的地

方，要对这些凹凸不平的地方进行防水卷材柔性防水层

处理，卷材铺设的时候要严格遵循操作程序进行工作。

结构自防水施工

施工人员在进行结构自防水施工的时候要严格按照

混凝土质量控制管理方法进行工作，这样不仅能够增加

抗裂性能，还能减少混凝土收缩，达到防水的目的[4]。

特殊部位

如果需要对特殊部位的防水工作进行合理分析，在

特殊部位防水方面主要是对止水带进行合理利用。在止

水带施工方面首先要考虑的是镀锌钢板止水带施工，

在该处止水带施工过程中主要是对四周进行焊接，并且

需要对安装方向进行明确，其燕尾朝向一定要正确，才

能够对防水效果发挥作用。在顶板以及底板建设过程

中，也需要对燕尾的建设进行合理分析，能够使方向正

确化。其次还需要对中埋式钢边橡胶止水带进行合理施

工，在该止水带施工过程中，主要避免内部出现各种裂

纹以及气泡现象，能够对裂缝问题达到更好地解决效

果，并且能够使模板建设更好，防止受到周围环境的影

响，在混凝土浇筑过程中也要进行进一步的固定，防止

出现位移现象而使整个施工受到影响。还需要对背贴式

止水带施工进行分析，在背贴式止水带施工过程中主要

是对施工的具体位置进行明确，一般是在施工缝的中间

位置进行施工，能够对达到更好的稳固效果[5]。

结构堵漏施工

变形缝堵漏施工

变形缝漏水为车站后期防水常见问题，堵漏措施技

术成熟可控。施工方法主要为：清理缝内原有嵌料，平

整基面；制作半圆铁皮通道；连接注浆管与半圆铁皮；

埋设半圆铁皮，配制水泥速凝砂浆，变形缝门字形部分

埋设固定铁皮；压注堵漏宝；设排水及注浆管；做柔性防

水处理；清理界面；安装堵漏密封胶带；刷涂防水涂膜；

施做刚性抹面保护层，防水砂浆封平变形缝角钢空腔。

施工缝、混凝土裂缝渗漏水防水堵漏施工

施工缝、混凝土裂缝堵漏措施参照变形缝，仅为材

料不同。施工缝、混凝土裂缝堵漏采用聚乙烯高泡条或

用埋管抽管代替半圆铁皮，待形成圆空腔后，方便注浆

止水。待止水完成后施作密封和防水涂膜，最外侧用水

泥沙浆形成保护层。

镀锌钢板止水带施工

地铁站采用镀锌钢板止水带作为施工缝防水材料，

为产生接触性更好的粗糙毛面，模板采用快易收口网，

配合界面剂效果更佳。在混凝土浇筑前，将施工缝表面

凿毛，镀锌钢板止水带贴合面四边采用满焊相连。镀锌

钢板止水带安装时燕尾朝向必须正确，否则不能起到应

有的防水作用。结构顶、底板燕尾朝上，侧墙结构水平

施工缝时燕尾朝背水侧，竖向施工缝时燕尾朝迎水侧。

质量控制

在质量控制过程中，需要从多个角度去对质量进行

严格要求，能够对地铁车站的施工达到更好的控制作

用。在具体作业过程中，一般分为多层作业，需要对工

种工序进行分析。在防水层建设过程中要防止受到其他

工序的影响而出现损坏现象，因此在防水建设过程中应

该避免与其他工程产生冲突。在现场施工过程中，应该

安排专业的人员进行监督，才能够使现场各工程之间不

会产生影响，对整个工程质量达到更好的保护效果。在

工序转换过程中，需要对钢筋加工过程进行重点分析，

防止对防水层造成破坏，并且在破坏发生时需要对破坏

位置进行及时的修补，防止存在各种质量隐患而对后续

的浇筑过程造成影响。在止水带建设过程中必须牢固固

定，防止止水带出现位移而对后续的建设造成影响，例

如在混凝土浇筑过程中，如果没有对止水带的位置进行

固定，则止水带容易产生大范围的位移而无法达到止水

效果，出现大面积渗漏现象。在现场管理过程中，需要

对检查制度进行完整建设，并且要严格按照检查制度来

进行检查，才能在后续的混凝土浇筑过程中以及现场施工

过程中对整个施工过程达到更好的监管效果，而且需要派

出专业人员去进行监督，对混凝土浇筑工作，混凝土的振

荡环节以及混凝土后续建设和防水层建设以及防水相关设
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施的建设都进行进一步的监督，才能够对防水建设水平以

及整个工程的建设质量达到更好的控制作用。

结束语：

随着我国城市轨道交通的发展，地铁车站工程地下

空间开发利用率将不断提升，地下结构防水堵漏工艺也

将不断创新和完善。在目前城市轨道建设过程中，需要

对地铁车站的建设进行重点分析，能够使富水地层的建

设问题得到妥善解决，减少在该地层出现渗漏现象，需

要对这种现象进行及时处理，利用防水施工技术能够达

到合理的堵漏效果，能够使地铁车站建设更加稳固化，

减少车站内部存在的漏水问题，加强城市交通建设的进

程，促进地铁行业的进一步发展，进而在后续的建设过

程中给予城市更多的经济效益。
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