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关于西创宁东铁路煤炭防冻车工作的探索及对策

刘Ǔ丽
宁夏西部创业实业股份有限公司Ǔ宁夏Ǔ银川Ǔ750011

摘Ȟ要：冬季天气严寒，铁路货车装运煤炭时，由于煤炭含水原因在运输过程中会产生冻结现象，到达卸车站难

以翻卸，一定程度上对运行安全及运输效率造成影响。本文主要通过对西创宁东铁路外运输入煤炭以及管内自产煤冬

季冻车工作的现状分析，对防冻工作中存在问题的原因进行探索分析，提出了源头控制、内部管理、强化卸车措施等

一系列冻煤运输组织的对策及建议，进一步加强铁路冬季防冻车工作，保证安全高效运输。

关键词：煤炭运输；防冻工作；研究对策

宁夏回族自治区位于中国西北内陆地区。冬季气候

较为寒冷，[3]每年冬季平均低温-14℃，极限低温-20℃以
下。煤炭资源丰富，是我国能源化工“金三角”的重要

一极。随着宁煤煤制油项目建成投产运行，煤炭年转化

不断提升，来自内蒙、陕西等地的煤炭输入量也不断增

加。西创宁东铁路有限公司担负着宁东地区能源化工基

地煤炭接入、输出以及国家能源宁夏煤业集团自产煤在

管内运输的主要任务。西创宁东铁路运输的主要货源是

煤炭资源[1]。煤炭在洗选过程中会留有水分，所以在寒冷

的天气下运输就会发生冻煤现象，致使卸车站翻卸比较

困难。如何提高冬季煤炭的装卸车速度、做好防冻车工

作、加快车辆周转速度就成为一个亟待解决的问题。多

年来，西创宁东铁路在不断总结防冻车工作经验的基础

上，明确防冻车装卸、运输组织各环节的管理、技术标

准等，积极采取应对措施，深入推进防冻车工作。

1��西创宁东铁路冻车产生的原因分析

（1）煤炭含水量较大。通过对西创宁东铁路管内各
煤炭装车点以及周边煤矿冬季应对煤炭冻结工作的调查

分析，煤炭含水的主要原因：一是为了降尘进行喷水，

二是要进行水洗筛选无用的矿石，导致煤炭含水。而且

宁煤煤制油项目、区内各大电厂对洗精煤的需求较高，

所以大量的洗精煤的运输引起冻煤的概率较大。目前宁

煤自产煤的含水量在15%左右，蒙煤普遍含水量在10-
20%，部分甚至超过20%。随意煤炭的含水量是造成冻煤
的原因之一。

（2）运输途中气温低。宁夏回族自治区宁东地区自
每年11月份至次年3月份气温基本都在0℃以下，遇上数
九寒天，温度可能低至零下20℃以下。新疆、内蒙等地
气温更低。这也是产生冻车的主要原因。

（3）输入煤炭运距长，运输时间多
输入宁东铁路管内的煤炭主要来自新疆将军庙、红

柳河，内蒙，甘肃昌吉等地，铁路运距长达几千公里，

再加上途中特殊情况耽搁，运输时间最长在7天左右。国
铁线路运行速度高，风力大，也会加剧冻车产生。煤炭

长时间运输，导致暴漏在低温环境下，防冻液的功效减

退，最终导致产生冻煤。

（4）防冻液质量和喷洒标准不符合要求。当前，西
创宁东铁路各装车点基本都是靠喷洒防冻液的方式来预

防冬季冻车。但是存在防冻液质量和喷洒标准部符合要

求的现象：一是防冻液喷洒单位对喷洒设备维修保养不

合规；二是在用装车漏斗装车过程中，控制不好车速，导

致防冻液喷洒不均匀；三是选购的防冻液质量差，防冻效

果不好，四是作业人员在操作过程偷懒等原因造成一列

车中有部分车辆漏喷洒。从而引起大面积冻煤产生。

（5）各卸车点提报采购计划不均衡，源头集中发
货，造成到站重车积压，发生冻车。

2��西创宁东铁路冬季煤炭运输防冻对策

提升防冻车工作质量是冬季铁路运输工作的重中之

重，防冻车工作质量的高低不仅关乎铁路运输安全和效

率，[2]在更大程度上影响煤炭保供任务落实和产业链、供

应链稳定，必须高度重视、明确职责、通力协作，从装

车源头、运输过程及卸车环节等各方面共同采取有效措

施，以更实的举措、更细的措施、更快的行动，做好冬

季防冻车工作。

2.1  根据煤炭含水量确定防冻液喷洒量
（1）要求煤炭企业控制煤炭含水量。管内煤炭运

输，在防冻期前，召开联劳协作会的形式，宣传防冻车

工作的必要性，并要求各洗煤厂在洗选过程中通过改造

等方式方法尽可能地降低煤炭的含水量，严禁将刚刚洗

选的煤炭装车。

（2）要求每次装车作业前，洗煤厂将煤炭含水量检
测报告送至防冻液喷洒人员及车站作业人员手中，车站
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作业人员及防冻液碰洒人员根据洗煤厂提供的煤炭检测

报告确定煤炭含水率，结合煤炭含水率及当日天气预报

情况合理确定防冻液喷洒量。

2.2  加强防冻液喷洒质量
（1）定期检查防冻液喷洒设备。各装车站的防冻液

喷洒设备设施的设立应符合铁路建筑限界的要求。各装

车单位应对防冻液喷洒系统设备提前进行整修、检查，

形成定期巡检机制，确保喷洒设备运行稳。在防冻工作

期间，发现设备故障、流量不足和喷洒不均时，要立即

进行检修整改，不能因喷洒设备不良影响装车和防冻液

喷洒质量。防冻液喷洒单位入冬前储备好防冻粉。

（2）定期对防冻液的质量进行检查。入冬前召开防
冻工作会议时，要求防冻液喷洒单位选用质量合格的防

冻液（符合《散装颗粒货物运输防冻液技术条件》（TB/
T3208-2008）），检验合格，证书齐全，产品质量在有
效期内，防冻液需储备充足。各装车站要对防冻液质量

进行随机抽检，包括配比、保质期等。抽检不合格的停

止喷洒，造成严重后果的要根据签订的合同进行处罚。

（3）落实好防冻液喷洒标准。防冻液喷洒单位严格

按照《铁路煤炭运输防冻作业技术条件》要求，执行喷

洒标准，规范作业程序，车站作业人员必须现场全程监

控防冻液喷洒情况，确保防冻液喷洒实现足量、均匀、

全覆盖。筒仓装车前须先对空车四壁及车底板喷洒防冻

液，并按规定对煤中进行喷洒。洗煤厂及防冻液喷洒单

位要根据《铁路煤炭运输防冻液喷洒量表》（表1），制
定相应的喷洒方案和操作规程、并做好喷洒记录。环境

温度低于0℃，且煤炭的含水率超过4%时，应进行煤炭防
冻液喷洒作业。对煤中不具备喷洒条件的装车点发运的

煤炭含水情况，遇含水超过13%，气温低于-10℃时，禁
止其装运。督促、检查装车单位防冻液喷洒及装车仓两

端线路上残留的煤炭、防冻液、冰、水等杂物清理，消

除钢轨和道床污染，避免引起机车空转和损伤、轨道电

路分路不良、损坏信号设备、影响信号联锁设备使用等

问题。在数九寒天，温度极低时，喷洒防冻液要有专人

盯控，确保喷洒到位。对外煤进宁货车的防冻液喷洒质

量和效果，各企业要时刻关注，按规定要求其喷洒防冻

液，并根据天气变化及运输情况及时沟通调整防冻液喷

洒浓度。

表1��铁路煤炭运输防冻液喷洒量表

单位：kg/吨煤

环境温度
含水率（H）

0~－10℃
－10℃~－20℃ －20℃~－30℃

空车车内 煤 中 空车车内 煤 中

H≤ 4% 可不喷 可不喷 可不喷 适量喷洒 适量喷洒

4% < H≤ 13% 1.0~1.5 1.0~1.5 0.5~1.0 1.5~2.0 0.5~1.0
H > 13% 1.0~1.5 1.5~2.0 1.0~1.5 1.5~2.0 1.0~1.5

注：对80t敞车进行喷洒作业时，喷洒量应在此表上限值的基础上增加10%。

2.3  严格控制煤泥比例，做好处理
在防冻工作期间，装运煤炭时，车站作业人员要注

意有无冻煤块，如有200mm以上的冻煤块，要求洗煤厂
进行碾压、破碎，必要时进行筛选后再装车。如果洗选

的煤炭煤泥过多，要积极通过调试设备等方式方法进行

控制，严禁掺配煤泥比例过大，造成冻结。

2.4  积极组织运输，减少煤炭列车长时间停留
（1）提高装车效率。西创宁东铁路管内各装车站采

用一边检车、一边加固、一边装车的作业方式，缩短了

装车时间，大大提高了装车效率。另外对针对管内装车

线较短，需要分批装车的陈，西创宁东铁路也通过延长

装车线的有效长缩短装车时间，保证快装，较少装好的

煤炭列车长时间停放产生冻结。

（2）对装好的煤炭列车及时开行。装车过程中，车
站值班员加强与列车调度员的联系，提前预报装完时

间，确保车装完立马开行，减少煤炭列车长时间停留。

（3）畅通信息渠道。各装卸车站主动与装卸车单位
对接，提前建立车站防冻车工作联系群，商定防冻车工

作应急处置方案及措施。装卸车工作中出现冻煤后，应

立即启动预案，准确及时的进行信息传递。接到装车单

位煤炭含水量超出预警值的通知后，装车站立即汇报列

车调度员，并通知卸车站。对超出运行计划时间的重车

或接到冻车风险预警后，卸车站立即向卸车单位发出预

警，对冻车采取应急处置措施等。

（4）铁路精准调度、强化运输过程控制，各卸车单
位强化卸车、卸箱组织，充分投入设备、人力及物力保

障，高质量完成卸车、卸箱工作，全力组织好冬季煤炭

运输，做到冬季煤炭运输快装、快运、快卸，降低冻车

风险。

（5）合理利用解冻库解、煤炭漏斗车车体蒸汽加温
等解冻措施，减少车辆等卸时间。

2.5  加强冻车卸车组织工作
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（1）积极与卸车单位沟通，对冬季冻煤清底工作进
行预判，提前补强各卸车点的人力、设备、装卸机具

等，提前制定卸车应急预案，针对发生因集中到达、卸

车能力不足、卸车设备故障、煤炭冻结等不能及时卸车

的情况时，应采取变更到站、变更卸车地点等措施，缓

解卸车积压，确保“冻车”卸得下。

（2）对疆煤入宁卸车组织工作，各卸车站要积极协
调各电厂按照自身燃煤消耗以及卸车能力每月均衡提报

采购计划，协调发站均衡发货，以卸定装，从源头避免

集中发送，实现均衡到达、整列取送，减少卸车积压，

造成冻煤。

（3）提升到达集装箱周转效率。一是要求谢集装箱
装卸单位提前做好准备，保证短驳汽车数量，确保卸车

到达后24小时不间断进行短倒作业，提高卸车作业效
率。二是督促卸车单位严格落实集装箱作业标准，卸后

对集装箱排水槽、箱内等杂物及时进行清理，确保回空

箱质量符合要求，避免装车后再进行二次整理。

3��建立冻车应对机制

（1）建立冻车分析制度，判定冻车原因。各装卸车
站应主动与装卸车单位对接，提前建立车站防冻车工作

联系群，商定防冻车（箱）工作应急处置方案及措施。

装卸车工作中出现冻煤后，应立即启动预案，准确及时

的进行信息传递。列车挂运、运行、卸车组织、冻残煤

清理情况等。[4]并将问题及时反馈装卸车单位，加强信息

沟通，积极协调解决。

（2）建立天气预警制度，准确掌握气温情况。西创
宁东铁路为保证特殊天气运输组织特定制了气象服务。

提前一周能精准掌握近期天气情况，由安全管控中心下

发预警通知，各单位根据天气情况，重点对天气突变情

况提前从装车、运输组织、卸车各环节建立应急措施，

预防冻车。

（3）建立空车残煤检查制度，确保车辆安全上线。

卸车单位对敞车端侧墙挂壁及车地板上残留的成片冻煤

必须清理。因煤炭含水量高或防冻液喷量过大导致粘煤

结块时必须进行疏松，重量不超过500kg时可摊平，车辆
不偏载即可放行，超过时必须进行清理。合理利用管内

货运智能检测系统，对卸空车辆残煤进行检查。未安装

货运智能检测系统的作业点要做好人工抽检，抽检率不

得少于20%。装车单位装车前做好残、粘、冻煤检查，发
现空车残、粘、冻煤清理不符合要求的，装车站及时反

馈至空车始发站。车内有残煤（目测超过500kg）时，应
进行减吨装载。

4��结束语

提升防冻车工作质量是冬季铁路运输工作的重中之

重，防冻车工作质量的高低不仅关乎铁路运输安全和效

率，在更大程度上影响煤炭保供任务落实和产业链、供

应链稳定，影响整个行车安全和运输组织。近年来，西

创宁东铁路积极研究铁路防冻工作的技术对策，并在实

践过程中不断完善措施，在公司调度中心、车务段、装

卸车站以及装卸单位的积极组织下，有效缓解了冻车问

题，提高了卸车效率，保证宁东地区冬季能源保供顺利

畅通。
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